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zur Ausfihrung kommen mogen, damit méglichst
wenig Konflikte fiir die Post entstehen®, die Ab-
neigung gegen Eisenbahnen herauszulesen, kann
nur jemand, der sich eisern und gleichgiiltig an
Worte klammert, aber die Ursache nicht erforscht.
Gleim, der von den Gegnern Naglers wiederholt
als Kronzeuge herangeholt worden ist, fithrte im
Archiv fiir Eisenbahnwesen, Jahrgang 1888, aus:
»Die Vorschldge des Staatsministeriums wegen
Reglung des Verhéltnisses zur Postverwaltung
stellten nur billige Anforderungen an die Eisen-
bahnunternehmungen.“ Dieses eindeutige Wort
ist freilich von den Gegnern aufler acht gelassen
worden, weil es nicht in ihren Angriffsplan pafite.
Hull, ein zweiter Kronzeuge der Gegner, auf
dessen Ausfithrungen z.B. in ,Die Deutsche
Reichspaketpost, 1892“ die Gegner immer wieder
Bezug nahmen, wies die Behauptung, Nagler habe
die Frage des Verhdltnisses der Eisenbahn zur
Post mit der Frage der Amortisation und Eisen-
bahnabgabe verquickt und die erste Frage in un-
begreiflicher Weise hingeschleppt, ausdrucklich
zuriick und hob lobend hervor, dafl der Postchef
im Gegenteil gerade die Verquickung der beiden
Fragen habe vermeiden wollen; daher habe die
Frage, wer an der Verschleppung schuld sei, nichts
damit zu schaffen. Es ist bedauerlich, dafl solche
bedeutsamen Worte einfach tUbersehen werden,
weil sie dem eigentlichen Zweck, die Schuld auf
andere Schultern abzuwalzen, undienlich sind.
Dafl dem Generalpostmeister Nagler die Ver-
zogerung durchaus unerwunscht war, lafit seine
Niederschrift vom 28. Oktober 1837 erkennen:
» Welche Umstande ibrigens zu der bedauerlichen
AuBerung Seiner Excellenz des Herrn Finanz-
ministers (von Alvensleben) Veranlassung ge-
geben haben, daf} die Festseung der allgemeinen
Bestimmungen fiir genehmigte Eisenbahnanlagen
sobald noch nicht zur Erledigung zu gelangen
scheine, ist mir nicht bekannt. Seine Majestat der

Koénig haben in der Allerhéchsten Kabinettsorder
vom 31. Juli 1837 die baldige Vorlegung des des-
fallsigen Geseggentwurfs zur Allerhdchsten Voll-
ziehung zu befehlen geruht; es diirfte daher vor-
zugsweise auf die Ausfihrung dieses Allerhoch-
sten Befehl einzuwirken sein.”

Kann hiernach noch ein Zweifel obwalten, daf§
dem Generalpostmeister Nagler jede Absicht, den
Erla des Eisenbahngeseges aufzuhalten, fern-
gelegen hat?

Die vorstehenden Ausfihrungen werden den
Nachweis erbracht haben, dafl der Generalpost-
meister von Nagler den Bau von Eisenbahnen
nicht gehemmt, sondern in jeder Weise gefordert
hat, ja, es kann mit voller Berechtigung behauptet
werden, daf} erst durch Naglers grofle, im Mi-
nisterkollegium vorgetragene Ideen den Mitglie-
dern dieses Gremiums klar geworden war, wie sie
das neue Projekt aufzunehmen und in den allge-
meinen Wirtschaftsprozefl einzufiigen hatten.
Nachdem Nagler den Grundstein gesest und das
Fundament aufgebaut hatte, war es ein Leichtes,
das Haus in der richtigen Form entstehen zu las-
sen. Und auch dabei selbst hatte sein Rat nicht
gefehlt. Wenn tibrigens der Staat Naglers weit-
sichtige Vorschldge voll erfaft und sich zu eigen
gemacht hétte, wiren ihm ein Menschenalter spa-
ter die hohen Kosten beim Erwerb der zahlreichen
Privateisenbahnen erspart geblieben.

Wie wohlwollend und férdernd von Nagler
allen fortschrittlichen Projekten gegenuberstand,
zeigt auch mit aller Deutlichkeit seine Wiirdigung
des Werts der Dampfschiffe, indem er in seinem
Bericht vom 23. Mai 1830, also vor dem Bau von
Eisenbahnen, die Worte gebrauchte: ,Es kommt
tberhaupt auf alle Etatsbalancen bei dieser Sache
gar nicht an. Wir hatten frither Postsegelschiffe
unterhalten. Der Fortschritt macht es zur Ehren-
sache, Dampfschiffe zu substituieren .. ."

(Fortsetsung folgt)

Die erste deutsche Raketenpostbeférderung

Von OTTO KUHNDELT, Osnabriick

Der Ruf vieler verantwortungsbewufiter Ge-
lehrter, die Verwendung der Atomkraft auf fried-
liche Zwecke zu beschranken, wird schlief8lich nicht
ungehort verhallen; die Vernunft wird siegen! Es
versteht sich von selbst, dafl auch die ferngelenkte
Rakete, die bekanntlich aus der deutschen V 2 un-
ter Mitwirkung deutscher Spezialwissenschaftler
im Auslande weiterentwickelt wurde, nicht als
Waffe fiir thermonukleare Kampfmittel mif3-
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braucht werden sollte! Ihrer harren bei dem hohen
Stande der Raketentechnik gentigend andere Auf-
gaben. Amerikanische Gelehrte wollen demnachst
zu wissenschaftlichen Zwecken kiinstliche Erdsatel-
liten durch mehrstufige Raketen in den Welten-
raum entsenden. Nach zuverldssigen Auflerungen
von Mitgliedern der amerikanischen Raketen-
gesellschaft wird die Rakete in wenigen Jahren
Post und Spezialfracht von New York nach San



Franzisko tiber rund 5000 km in der unglaublich
kurzen Zeit von knapp einer Stunde beférdern.
Als Generalpostmeister Heinrich von Stephan im
Jahre 1884 in einer Schrift ,Die Post im Reich der
Lifte“ prophetisch fiir die Luftschiffahrt auf eine
Fortbewegung durch den Riickstol von Raketen
hinwies, waren Uberschallgeschwindigkeiten sol-
chen Ausmafles noch unvorstellbar.

Das Verdienst, den Weg zur Entwicklung der
heutigen Hochleistungsraketen mit Flussigkeits-
bzw. Atomkraftantrieb bereitet zu haben, gebiihrt
den Raketenpionieren der 30er Jahre. Ihnen fiel
die schwierige Aufgabe zu, zunichst die Pulver-
rakete — von den Chinesen vor rund 800 Jahren
erfunden, aber nicht weiterentwickelt —der tech-
nischen Unvollkommenheit zu entreiflen. Einer
dieser Pioniere war der Osnabriicker Pilot und In-
genieur Reinhold Tiling. Er war es auch, der 1931
erstmalig im Reichspostgebiet eine Raketenpost-
beforderung durchfiihrte, die zwar aus postalischer
Sicht noch keine praktische Bedeutung hatte, aber
immerhin als erste deutsche Raketenpostbefirde-
rung in die Geschichte eingegangen ist.

Tiling mufite aus einem Nichts heraus schaffen,
nur auf die Unterstiigung von Regierung, Stadt-
verwaltung und einigen Interessenten aus der
Wirtschaft angewiesen. Der Weg war fiir ihn sehr
entbehrungsreich, da die Mittel sparlich flossen.

Reinhold Tiling

Entscheidend fiir sein Durchhalten war wohl auch,
dafl er sich stets des Beistandes seines Kriegskame-
raden Reg.-Préds. Dr. Sonnenschein in Osnabriick
erfreuen konnte und dafl sein gebefreudiger For-
derer und Freund Freiherr von Ledebur auf Schlof}
Ahrenshorst bei Bohmte ihm hier 1928 unentgelt-
lich ein Laboratorium zur Verfiigung stellte,in dem
er ungestort seiner Forschungsarbeit nachgehen
konnte. Reinhold Tiling war Pastorensohn; seine
Vorfahren wurden von Bremen tiber das Baltikum
nach Bayern verschlagen, wo er aufwuchs. Von
Beruf Ingenieur, war er wiahrend des ersten Welt-
krieges Flieger bei der deutschen Wehrmacht.
Nach dem Kriege befafite er sich u. a. mit tech-
nischen Studien und dem Bau von Elektromotoren.
1925 ibernahm er in Osnabriick die technische
Leitung der Luftverkehrs- und der Sportflug-
Gesellschaft. Hier machte er sich einen Namen als
Kunst- und Sportflieger. Als spéter die Luftver-
kehrs-Gesellschaft in provinzielle Leitung tber-
ging, wurde Tiling Flugleiter des Stupunktes
Osnabriick der Lufthansa; doch hielt es ihn nicht
lange in dieser Stellung, da ihn das Spezialstudium
des Raketenflugs anzog, ein Problem, das ihn
schon lange Zeit fesselte. Es unterliegt keinem
Zweifel, dafl Tiling ein ausgesprochener Erfinder-
typ mit grofem Idealismus war, der zur Errei-
chung des gesteckten Zieles das Letste wagte. Der
Glaube an seine Konstruktionen, die eigenenIdeen
entsprachen, verlie} ihn nie.

Im April 1931 waren die Forschungsarbeit und
die praktischen Vorversuche, die unter maoglichster
Geheimhaltung auf der Nordseeinsel Wangerooge
vonstatten gingen, so weit gediehen, dafl Tiling
es wagen konnte, an die Offentlichkeit zu treten.
Vor zahlreichen geladenen Gaésten hielt er am
Vormittag des 15. April 19381 in Osnabriick zu-
nachst einen hochinteressanten Lichtbildervortrag.
Erschienen waren u. a. Vertreter des Oberprisi-
denten und des Landeshauptmanns in Hannover,
die Regierungsprasidenten von Osnabriick und
Minden, Magistrat, Biirgervorsteher und Ober-
biirgermeister der Stadt Osnabriick, die Vertreter
der Industrie- und Handelskammer sowie der
Handwerkskammer, einige Landrite, ferner die
Herren von der Presse. Nachdem der Leiter des
stddtischen Verkehrs- und Presseamts, Dr. Hugle,
als Organisator der Veranstaltung einleitende
Worte gesprochen hatte, nahm Tiling das Wort.
Er begann mit ldngeren Ausfithrungen tber die
Arten von Raketen, wobei er betonte, dafl seine
Raketenversuche einen sehr ernsten Untergrund
hitten und keine Spielerei seien. Sensations-
hascherei lehne er ab. Wenn er jetst vor die Of-
fentlichkeit trete, so nicht mit ersten Versuchen,
sondern mit dem Ergebnis jahrelanger ernsthafter
Forschung. Gleichwohl sei er keinen Augenblick
dariiber im Zweifel, dafl seine Darbietungen nur
eine Vorstufe der Entwicklung veranschaulichten,
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wenngleich seine Konstruktionen
einen Meilenstein bedeuteten auf
dem Wege, den Menschheitstraum,
tausende von Kilometern in wenigen
Minuten zu uberbriicken, schliefilich
zu verwirklichen. Bekannt seien zwei
Arten von Raketen, die Massivrakete
und die Seelenrakete. An der Massiv-
rakete habe er sich wegen deren
offenkundig zu geringen Leistungs-
moglichkeiten gar nicht erst versucht,
vielmehr habe er die Seelenrakete,
bei der zu der Querschnittsbrandfliache
die Flache der Zylinderwandung
der Seele hinzukomme, weiterent-
wickelt. Seine Konstruktionen seien
Seelenraketen mit Stahlhilse und
Goddarscher Diise; mehr konne er
aus Geheimhaltungsgriinden iber
den inneren Aufbau leider nicht
sagen. Tiling widerlegte auch die
falsche Auffassung, die Rakete sei im luftleeren
Raum, wo die ausgestoflenen Gase keine Luft-
stige fdnden, nicht bewegungsfdhig. Da die
Raketenwirkung auf dem Vorgang der Massen-
ausschleuderung beruhe, funktioniere sie im
luftleeren Raum wegen des Fortfalls des Luft-
widerstandes besser als im luftgefillten. Bei sei-
nen Versuchen, so stellte er heraus, habe er sich
die Losung des Brenndauerproblems zur Haupt-
aufgabe gemacht. Nur tiber die Hochleistungs-
Dauerbrand-Pulverrakete, wie er sie konstruiert
habe, gehe der Weg zu der mit flissigem Treib-
stoff wie Kohlenwasser- und
Sauerstoff — zu betreibenden Fliis-
sigkeitsrakete. Ausschlaggebend fiir
den Raketenflug sei auch die Kon-
struktion eines Spezialflugkérpers,
der der Hochgeschwindigkeitseigen-
schaft der Rakete angepafit sei. Das
echte Raketenflugzeug miisse die
Moglichkeit bieten, dem Hochge-
schwindigkeitsflug eine zuverldssige
Landemdoglichkeit zu sichern. Die von
ihm entwickelten Flugkorper ent-
spriachen dem ihm vorschwebenden
Idealflugzeug, das die Méglichkeiten
hoher Geschwindigkeit und sicherer
Landemdglichkeit in sich vereine.
Hoéren wir hierzu Tiling selbst:
»Meine Flugkorper erfillen diese
Forderung dergestalt, daf} die eine
Konstruktion in der Lage ist, wie
ein Geschof}, aber unter ertraglichen
Beschleunigungswerten, die Luft und
den Raum zu durcheilen und im
Segelflug zu landen. Die Tragflichen
des startenden Flugkorpers sind in
Richtung und Deckung der Schwanz-
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Einfiigen der Postkarten in die Segelflugrakete

flossen angelegt und entfalten sich nach Beendi-
gung des Kraftflugs .. .

... daf} die andere Konstruktion in der Lage
ist, wie ein Geschof} zu fliegen und wie ein Fall-
schirm zu landen, ohne Benuung eines solchen
oder dhnlicher Hilfsmittel. Da es als Postflugzeug
gedacht ist, startet es in der gleichen Form zu-
nachst wie das Segelflugzeug und tiberbriickt die
ganze Flugstrecke im Schnellflug. Erst kurz iber
dem Ziel entfaltet es sich derart, dafl es durch die
seitliche Anlenkung und Schrigstellung der
Schwanzflossen in rasche Umdrehung um seine

Start einer Rakete am 15. 4. 1931 im Ochsenmoor



Langsachse gerdt und dadurch am Zielort ohne
Abdrift sicher zu Boden getragen wird. Die Ab-
bremsung erfolgt allmédhlich durch dem Abfall
entsprechende automatische Abspreizung der
Schwanzflachen.“

Am Nachmittag wurden beide Konstruktionen
im Ochsenmoor, siidlich des Diimmers, einem See
bei Diepholz, vor einem groflen Publikum prak-
tisch vorgefiihrt. Wahrend Ingenieur Tiling seine
Konstruktionen noch einmal kurz erklarte, ton-
filmte ihn die ,Fox tonende Wochenschau“. Nach
einigen Vorfihrungen am Erdboden wurden dann
5 Raketenabschiisse gezeigt. Eine der Raketen
explodierte unprogramméflig in mehreren hun-
dert Metern Hohe, die anderen 4 waren folgsam
und landeten in Entfernungen bis zu 7 km. Der
Hannoversche Kurier beschrieb in Nr. 174/75 vom
16. 4. 31 die Starts der Segelflugraketen wie folgt:
Segelflugrakete. ,Senkrecht zischt prasselnd
der Raketenkoérper in die Luft, erreicht in 1500 m
seine Gipfelh6he, und jet 16sen sich dort oben
automatisch die Spiralfedern und geben die Gleit-
flichen frei. Wahrend die Fliigel bislang parallel
zum Flugkorper angebracht waren, stellen sie sich
jetst wie die Tragflichen eines Flugzeugs ein —
aus der Flugrakete wird ein Segelflugzeug, das in
leichten Windungen dort oben seine Kreise zieht,
langsam seine Runden tiefer und tiefer legt und
endlich auf dem Boden leicht aufsetst. Bei der
dritten Rakete reifit in einer Hohe von mehreren
hundert Metern die weifle Rauchschleppe ploglich
ab, spige Wolken sprigen hervor, verdichten sich,
was bleibt, ist ein kugelrunder Wolkenballen, den
der Wind schnell vertreibt. Die Rakete ist explo-
diert!“

Die Osnabriicker Volkszeitung berichtete in
Nr. 104 vom 16. 4. 31 iber den Start der einen
Segelflugrakete folgendermaflen: ,Der zweite
Start. Mit ziemlichem Gerdusch wird die Rakete
abgeschossen, ein scharfer Feuerstreifen mit

Dem Raketenflugzeug werden nach Abnahme des Raketen-
kopfes die Postkarten entnommen

einem riesigen Dampfschweif zeigt uns die Flug-
bahn der Rakete. 20 Sekunden war diese Rakete
in der Luft mit einer Gipfelhohe von 3000 Me-
tern. Mit Fernglasern bewaffnet, verfolgen inter-
essiert hunderte Augenpaare den interessanten
Vorgang.“

Eine der gestarteten Segelflugraketen enthielt
mit Anschrift und Freimarke versehene Posi-
karten; gliucklicherweise befanden sie sich nicht
in der explodierten. Bei der Entnahme nach der
Landung stellte sich heraus, dafl ein Teil der Post-
karten von eingedrungenem Pulverdampf an-
geruflt war. Am meisten betroffen waren die
Karten, die den Packen oben und unten abschlos-
sen, wahrend diejenigen, welche die gestaffelten
Lagen des Packens begrenzten, hauptsachlich in
der Langsrichtung am Rande einen mehr oder
weniger wahrnehmbaren Rufistreifen wechseln-
der Breite aufwiesen. Innerhalb der Lagen
blieben die Karten durchweg sauber. Ursichlich
fir das Schichten in gestaffelten Lagen war das
beschrankte Fassungsvermdgen der Rakete.

In der als ,Postrakete“ gedachten Konstruk-
tion war eine Kammer zur Aufnahme noch nicht
vorgesehen; sie mufite daher ohne Mitnahme
von Post fliegen. Der Reporter des ,Hannover-
scher Kurier“ sah ihren Flug so:

Postflugrakete. ,Wieder steigt, die lange
Rauchfahne hinter sich, der Flugkérper nach
oben, in einer langgezogenen Kurve zunichst,
dann zum Schluf} in einer steileren Bahn. Fir die
Dauer des Bruchteils einer Sekunde scheint die
Flugrakete stillzustehen, aber schon stellen sich
die Schwanzflossen, die bisher parallel mit dem
Flugkorper verliefen, schridg zueinander ein —
die Spiralfedern, die sie hielten, haben sich auto-
matisch ausgelost. Es entsteht eine fallschirm-
ahnliche Wirkung, die Postflugrakete sinkt, sich
um ihre Lingsachse drehend, schnell nach unten.“

Alle Zuschauer waren voll auf ihre
Kosten gekommen, ihre Begeisterung
kannte keine Grenzen; die einzelnen
Vorfithrungen wurden mit ehrlichem
Beifall beklatscht. Oberbiirgermeister
Dr. Gaertner ehrte zum Schlufl In-
genieur Tiling mit der Verleihung
der goldenen Plakette der Stadt
Osnabruck; Freiherrn von Ledebur,
als treuem Helfer, tiberreichte er die
silberne. Dr. Gaertner brachte u. a.
zum Ausdruck, dafl die Vorfihrun-
gen keine Spielerei waren, vielmehr
streng wissenschaftliche Ergebnisse
darstellten, die alle Erwartungen
iibertroffen hitten. Er freue sich, dafl
Herr Tiling den Lockungen, Osna-
briick zu verlassen, widerstanden
habe. Die Darbietungen fanden einen
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bedacht. Die Veranstalter hielten das
denkwiirdige Ereignis der Raketen-
postbeférderung in einem Protokoll
fest. Es enthilt die ndheren Angaben
iber Anlafl, Zweck und Ablauf der
Raketenpostbeforderung sowie iiber
die Anzahl der Postkarten; ferner
die Versicherung, dafl die Karten
tatsachlich mit der Tilingrakete durch
die Luft gereist sind. Unterzeichner
sind u.a.: Ingenieur Tiling, Frei-
herrvonLedebur, Hotelbesiger Peter-
silie, der ebenfalls zu den Tiling-

| Osnabriick
IS IV. 1031

Phato: Rud. Lichtenberg, Osnabrick.

groflen publizistischen Niederschlag in der in-
und ausldndischen Presse. Der von der Fox Cor-
poration, New York, aufgenommene Film wurde
aufler in Deutschland auch im Auslande gezeigt.
Es bedarf keiner grofien Phantasie, um sich vor-
zustellen, dafl Ingenieur Tiling durch das Gelin-
gen der Veranstaltung und die Ehrung starken
Auftrieb erhielt.

Die mit der Rakete geflogenen Postkarten
wurden dem nachstgelegenen Postamt — Die-
lingen — zum Abstempeln der Freimarken und
zur Weiterbeforderung an die Empfanger tber-
geben. Es sind sehr leichte Ansichtskarten mit
dem Lichtbild eines Raketenstarts. Auf der An-
schriftseite tragen sie Kennzeichnungen: Fort-
laufende Nummer, ein handschriftliches Signum
von Tiling und einen roten nichtamtlichen Son-
derstempel. Wie auch dem im Ruhestand leben-
den derzeitigen Postamtsvorsteher von Dielingen
noch erinnerlich ist, gingen die Postkarten in alle
Welt. Aufler dem Kreis um Tiling wurden u. a.
die Osnabriicker Lokalblatter, die fuhrenden
deutschen Tageszeitungen, die bekanntesten Luft-
postexperten und ein erlesener Kreis von Philate-
listen, darunter Konig Georg V. von England,

o
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forderern gehorte, und der Vertreter
des stadtischen Verkehrsamtes Osna-
briick. Am Schluff beurkundete das
Postamt Dielingen unter Beidriickung
des Dienstsiegelsdie Einlieferung der
Postkarten in der angegebenen Stiickzahl zur
Weiterbeforderung durch die Post. Die Ver-
anstalter waren erfreut, in dem Postamtsvor-
steher auf einen verstindnisvollen Herrn ge-
stoflen zu sein.

Ingenieur Tiling wollte durch die Mitgabe von
Postkarten die Eignung der Rakete fiir die Post-
beférderung unter Beweis stellen, was als gelun-
gen bezeichnet werden kann. Ein Nebenzweck
war sicherlich auch, aus dem Verkauf eines Teiles
der Raketenpostkarten, die tibrigens begehrte
Sammelobjekte geworden sind, Erlése fir die
Finanzierung des Unternehmens zu erzielen.

Leider sefte ein unerbittliches Schicksal dem
aussichtsreichen Schaffen Tilings ein vorzeitiges
Ende. Noch zweimal trat er erfolgreich mit ver-
besserten Konstruktionen vor die Offentlichkeit,
im August 1932 auf der Atterheide bei Osnabriick
und im Oktober 1932 auf dem Zentralflughafen
in Berlin. Weitere Erfolge blieben ihm versagt;
im Jahre 1933 erlagen er und zwei Mitarbeiter
einer schweren Explosion, die sich beim Einpres-
sen von Pulver in einen Raketenkorper ereignete.

Erfinderschicksal!
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Abschlieflend interessieren noch einige Ge-
dankenginge des Raketenfachmanns Albert Piil-
lenberg tber die Pionierzeit der modernen
Raketentechnik in den 30er Jahren.

Die Pulverrakete sei durch Manner wie Rein-
hold Tiling und andere aus ihrer technischen
Unvollkommenheit gerissen worden. In unend-
licher Mithe und Geduld sei experimentiert und
weiterentwickelt worden unter Opferung der
legten Groschen fiir die Sache. Den Raketenpio-
nieren sei die Raketenpostbeférderung insofern
verlockend erschienen, als sie hiervon eine Sa-
nierung ihrer Entwicklungsvorhaben erwarteten.
Wenn es gelang, Postsendungen mit amtlicher

Genehmigung mittels der Pulverrakete zu be-
fordern und nach schlecht erreichbaren Punkten
Raketenpostverbindungen offiziell einzurichten,
so waren derartige Raketenfliige seitens der Post-
behorde finanziell gesichert worden. Leider sei
diese Rechnung nicht aufgegangen, weil die da-
malige Deutsche Reichspost sich fiir derartige
Experimente mit ,Postraketen“ nicht habe er-
warmen koénnen.

In der Zeichnung auf Seite 16 veranschaulicht
Piillenberg, wie die Raketenpioniere der 30er
Jahre sich die Postversorgung der Ostfriesischen
Inseln durch Raketen vorstellten.

Zur Geschichte der Postsiulen in Sachsen

Aus alten Akten der Stadt Kirchhain
Von ARTUR CASPARI, Hof (Saale)

Nach der Beendigung des Dreifligjdhrigen
Krieges (1648) fehlte es auch in den auflerordent-
lich schwer getroffenen Chursdchsischen Landen
an den selbst einfachsten Verkehrsverbindungen.

Trot; einzelner Bemiihungen, Wege und Straflen
auszubessern oder gar neu anzulegen, dauerte
der Zustand chaotischer Art noch viele Jahre.

Der Kurfiirst Georg II. versuchte zwar durch
entsprechende Anordnungen in den Jahren 1658
bis 1663 zumindest der Unsicherheit auf den
Straflen des Handels und des Reiseverkehrs Herr
zu werden, jedoch wurde durch diese Mafinahmen
nur ein geringer Teil der Mifistinde abgestellt
und es vergingen immerhin weitere Jahrzehnte,
bis die sehr vordringlich gewordene Aufgabe, den
gesamten Verkehr in sichere Bahnen zu lenken,
planmaflig begonnen wurde. Allerdings setste
man schon etwa um 1689 an bestimmten, stark
benugten Straflenkreuzungen hélzerne ,Armen-
saulen®, die eigentliche und systematische Errich-
tung von Straflenzeichen in Chursachsen dirfte
jedoch ein Gedanke des Kurfiirsten August I
und Konig von Polen, der in die Geschichte un-
ter dem Namen August der Starke einging, ge-
wesen sein.

Bereits anldflich einer Landvermessung in
Chursachsen in den Jahren 1712—1719, die zur
Anfertigung brauchbarer Reise- und Poststrafien-
karten durchgefihrt wurde, erfolgten an den
Viertelmeilenpunkten Markierungen durch Holz-
pflocke. Wenn auch diese einfachen Zeichen zu-
nachst von Fuhrleuten und Landbewohnern teils
durch Unachtsambkeit, teils mutwillig entfernt und
beschddigt wurden oder aber im Laufe der Zeit
durch Witterungseinfliisse vielfach unkenntlich

geworden waren, dienten die auf den Vermes-
sungsbldttern eingezeichneten Stellen nach dem
Jahre 1721 dennoch als Anhalt fir die Aufstel-
lung der nunmehr geplanten steinernen Distanz-
sdulen oder Meilensteine.

Die auf ausdriicklichen Befehl August II. durch-
gefuhrte Landes- und spdtere Poststraflenver-
messung lag in den Hénden eines bisher unbe-
kannten Mannes, Adam Friedrich Ziirner, der als
Magister und Pfarrer der kleinen Gemeinde
Skassa bei Groflenhain nebenberuflich topogra-
phische Aufnahmen aus der Umgebung seines
Wohnortes, sowie der Badeorte Teplits und Karls-
bad angefertigt hatte und durch diese Arbeiten
eines Laien die Aulmerksamkeit seines Landes-
herrn auf sich zog. Nach einwandfreier Durch-
fithrung des nunmehr seitens des Kurfiirsten er-
teilten Auftrages, eine
Poststraflenkarte der
Kurlandeanzufertigen, <—_
wurde Ziirner ,Chur- _—
fiirstlicher ~Geograph
und Landesgrenzcom-
missarius®.

Fir die Festlegung
der Entfernungen der
zu vermessenden Stra-
fen und Wege ver-
wendete dieser geniale
Mann einen geome-
trischen Wagen, der
nach Berechnungen des
praktischen Magisters,
vermutlich unter An-
lehnung an alte Vor-

Y
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