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Fritz von Opel

und der Raketenwagen.
Von St. Behr.

Ein jeglicher muB seinen Helden wihlen,
Dem er die Wege zum Olymp hinauf
Sich nacnarbeitet. (Goethe)

er bekannte Schriftsteller Otto Willy Gail, dessen vielgelesene Romane
D,,Dcr SchuB ins All* und ,Der Stein vom Mond" vor einigen Jahren erst-

malig weitere Kreise mit dem Problem des Raketenantriebs bekannt
machten, hat vor wenigen Wochen ein kleines Buch erscheinen lassen*), in dem
er versucht, die theoretischen und technischen Voraussetzungen fiir das Projekt
auch Laien klar zu machen. Einleitend bemerkt der Verfasser, daB alle groBen
Erfindungen auf verkehrstechnischem Gebiete — von der Eisenbahn bis zum
lenkbaren Luftschiff — von der Mitwelt stets so lange als Phantastereien an-
gesehen wurden, bis sie durch Augenschein eines besseren belehrt werden
konnte; er glaubt, da8 es auch mit dem Raketenflugzeug sich nicht anders ver-
halten wird. — Die Schrift ist ,Herrn Fritz von Opel, dem tatkriftigen und weit-
blickenden Férderer des ungeheuerlichsten Problems der Gegenwart” gewidmet
und mit einem Vorwort von Max Valier, dem Miinchener Flieger und Astro-
nomen, versehen.

Max Valier will das kommende Raumschiff, das u. a. die Aufgabe erfiillen
soll, Europa und Amerika in knapp 2 Stunden zu verbinden, in allmihlichen
Uebergidngen aus dem heutigen Flugzeug heraus entwickeln, indem er den Pro-
pellerantrieb durch Raketendiisen ersetzt.

Die Minner, die sich fiir diesen neuen Gedanken einsetzen — der unser
Weltbild vollkommen umgestalten kénnte —, die ihm Arbeitskraft, Zeit und
Geld opfern, wissen wohl, daB Kluge und Vorsichtige iiber ihr Unternehmen den
Kopf schiitteln, andere gar sie belicheln und bespétteln modgen. Sie trdsten sich
dariiber mit dem Gedanken an die Anfinge des Grafen Zeppelin, der sich weder
durch Spott, noch durch ernste Kritik von seinen Plinen und Ildeen abbringen
lieB, sondern ihnen allen Widerstinden zum Trotz in festem Glauben an den
endlichen Sieg Hab und Gut opferte.

Zeitungen und Zeitschriften haben in den vergangenen Wochen ausfithrlich
berichtet iber die mit wechselndem Gliick ausgefiihrten ersten Versuchsfahrten
des von Pulverraketen angetriebenen Rennwagens, Wissenschaftler duBern sich
in spaltenlangen Artikeln der Tageszeitungen bald zustimmend, bald ablehnend
zu dem neuen Problem.

Die Vorbereitungen fiir die Versuchsfahrten sind langwierig, sie erfordern
Opfer in ideeller und materieller Hinsicht. DaB es Max Valier gelungen war,
den Juniorchef der Opelschen Automobilwerke, Fritz von Opel, fiir seine
Idee zu begeistern, bedeutete fiir seine Sache schon einen groBen Fortschritt.
Nicht gerug zu bewundern ist der ldealismus des jungen Industriellen, der sich
so riickhaltslos in den Dienst der neuen Idee stellt, weder Miihe noch Opfer
scheut, um ihre Brauchbarkeit zu erproben. Freilich sind Unternehmungslust,
Kiihnheit, Tatkraft Charakterziige, die sich in der Familie Opel stindig wieder-
holen, die von Anfang an mitgeholfen haben, das Werk zu seiner heutigen Be-
deutung zu bringen. So folgt auch Fritz von Opel nur der Familientradition,

*) Mit Raketenkraft ins Weltenall von Otto Willy Gail, K. Thienemann’s
Verlag, Stuttgart,
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wenn er sich mit seiner ganzen Persénlichkeit voll und ganz fiir diese vollstindig
neue, von ihm als gut erkannte Sache einsetzt,

Die Geschichte {iber die Entwicklung der Opelschen Werke erzihlt, wie der
Begriinder des Unternehmens, Adam Opel, im Jahre 1862 beldchelt wurde, als
er daran dachte, mit seinen bescheidenen Mitteln in der kleinen viterlichen
Schlosserwerkstitte zu Riisselsheim Nihmaschinen zu bauen, wie er auf seinem
Vorhaben beharrte, wie der Versuch gliickte und wie dann das Jahr 1862 das
Griindungsjahr der Opelschen Werke geworden ist. Zu der Fabrikation der
Nihmaschine trat spiter noch die des Fahrrads. Auch hier galt es, Pionier«
arbeit zu leisten. Adam Opel war einer der allerersten, die die
Bedeutung des Fahrrads fiir den Verkehr erkannten. Seinen
5 Sohnen, den ,filnf Risselsheimern®, lieB er Fahrrider als Geschenke aus Eng-
land kommen, und die Begeisterung iiber das neue Befdrderungsmittel fiihrte
ihn alsbald dazu, zur Fabrikation zu schreiten. Die ganze Familie setzte sich
spiter fiir das neue Fabrikat ein, und daB der Fahrradsport in verhéltnismi8ig
kurzer Zeit so viele begeisterte Anhiinger gewann, ist z. T. auch ihr Verdienst.
Zahlreiche Preise und Meisterschaften holten sich die S6hne auf ihren Opel-
Ridern, und daB diese Liebe zur Sache der Fabrikation zugute kam und dem
Opel-Rad neue Freunde und Abnehmer verschaffte, versteht sich von selbst.

Aber als um die Jahrhundertwende wieder Versuche zur Erprobung eines
neuen Beférderungsmittels gemacht wurden, hinderte die Begeisterung fiir das
Fahrrad die Briider Opel — nach dem Tode des Vaters teilten sich die 5 S6hne
in die Leitung des Betriebes — nicht, weitblickend und umsichtig

den Wert und die Bedeutung des Kraftwagens friihzeitig zu erkennen.

1903 schon wurde von der Firma Opel ein Wagen in den Verkehr gebracht,
der im Internationalen Automobilrennen den ersten Preis errang. Auch in der
Folgezeit wurde stets alles aufgeboten, um schdnste und beste Wagen heraus-
zubringen, und bald zihlten die Rilsselsheimer Werke zu den ersten Automobil.
fabriken in der Welt. Nicht wenig trug zu ihrer Verbreitung allezeit die Tat-
sache bei, daB die Familienmitglieder — die weiblichen nicht ausgenommen —
selbst sich immer in den Dienst der Sache stellten, daB sie persdnlich immer
irgendwie an den groBen Rennen beteiligt waren und hidufig dabei auf ihren
Fabrikaten mit dem ersten Preis gekrdnt wurden.

Nach Fahrrad und Kraftwagen nun zum Raketenflugzeug! Ein kiihner, ge«
wagter Sprung! Hoffen wir, daB die mutige Pionierarbeit des Enkels den Fort«
schritt der Menschheit ebenso férdern mdge wie das segensreiche Lebenswerk
des GroBvaters!

njporn=Nad)lieferung.
Die tm 1L Dalbinhr 1928 erfdienenen 12 Anfporn-Hejte
ftefern wir gegen Bablung von 65— RM. auf Poitfdedfonto
Pans A. Blum, Hamburg 23461 nad. Bitte auf dem Pofts
fhedabidinitt vermerten: ,Fiir Nadilieferung 1. Halbiahr 1028“,
Aeltere Pefte, alio von 1926 und 1927, werden, joweit nodh
vorhanben, azu 80 Pfa. ie Stild nadygeliefert.
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DER ERSTE RAKETENWAGEN AUF EISENBAHNSCHIENEN VOR SEINER WELTREKORDFAHRT (A B Cs Phots

Vas tonnte wobl mebr 3u einem
raftlos tdtigen Leben anfpornen
als das Zefen von Zebensbefdyreibungen grofer Mdnner?
Der ,Anfporn” bringt in nddfter Feit folgende
Zebensbefdreibungen:

Ernft Abbe, Rlfred flobel,
von den Jenaet ggismgrfgn Dynamit und {Tobelpreis
€Emil Rathenau,
Stepl)m'tron . I der Mitbegriinder der ACH
und die Erfindung der Eifenbahn
Ernft Vof,
Lloyds, der Mitarbeiter am Sdhiffbau in

die grofe Detfiderungsgefellfdaft der §irma Blohm & Dof

Gustav Petermann, Hamburg
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