Jiene Jurcher Jeitung

Donnerstag, 23. Oktober 2025 - Nr. 246 - 246. Jg.

NZZ - GEGRUNDET 1780

AZ 8021 Ziirich - Fr.5.50

Nasa lanciert Wettbewerb fiir Bau einer Mondlandefihre

Die USA wollen das Rennen gegen China gewinnen — SpaceX scheint dafiir nicht gewappnet zu sein

CHRISTIAN SPEICHER
In den Wettlauf zum Mond kommt
neuer Schwung. Der interimistische
Administrator der Nasa, Sean Duffy, hat
am Montag angekiindigt, einen Wettbe-
werb zum Bau einer Mondlandefahre zu
lancieren. Wortlich sagte er: «Es wird ein
‘Weltraumrennen amerikanischer Unter-
nehmen geben, wer uns zuerst zuriick
zum Mond bringen kann.» Der Wettbe-
werb soll sicherstellen, dass amerikani-
sche Astronauten noch in der zweiten
Amitszeit von Donald Trump auf dem
Mond landen. Diese endet im Januar
2029. China will bis spitestens 2030
Astronauten zum Mond bringen.
Duffy, der gleichzeitig amerikani-
scher Verkehrsminister ist. reagiert da-
mit auf die Warnung ehemaliger Nasa-
Mitarbeiter. Diese hatten Anfang Sep-
tember in einem Meinungsbeitrag fiir
die Zeitschrift «Space News» cinen
Plan B fiir die Mondlandung gefordert.
Sonst drohe Amerika den Wettlauf zum
Mond gegen China zu verlieren.
Anlass zur Sorge bereitet die Mond-
landefihre, die SpaceX im Auftrag der
Nasa fiir die im Jahr 2027 geplante Arte-
mis-3-Mission entwickelt. Das Starship

Human Landing System ist eine ab-
gespeckte Variante des Starship und
soll zwei Astronauten von der Mond-
umlaufbahn zum Mond und wieder zu-
riick bringen.

Fiir die Entwicklung des Starship
Human Landing System hat SpaceX bis-
her 4.4 Milliarden Dollar von der Nasa
erhalten. Doch derzeit sieht es nicht da-
nach aus, als wire die Mondlandefihre
2027 einsatzbereit. Zwar hat das Star-
ship vergangene Woche einen erfolg-
reichen Testflug absolviert. Aber eine
vollstindige Umrundung der Erde mit
einer weichen Landung steht erst nichs-
tes Jahr auf dem Programm.

Planungsfehler korrigiert

Damit nicht genug. Um von der Erde
zum Mond zu gelangen, muss das Star-
ship im Weltraum aufgetankt werden.
Dieses komplizierte Manover ist bisher
noch nie erprobt worden. Das gilt auch
fiir den vielleicht schwierigsten Teil der
Mission. Die gut 50 Meter hohe Mond-
landefahre muss auf der staubigen und
unebenen Mondoberfliche landen, ohne
umzukippen. Daran sind schon kleinere
Mondlander gescheitert.

Eine Alternative zum Starship Human
Landing System ist derzeit nicht in Sicht.
Die Nasa hatte 2021 beschlossen, nur
SpaceX einen Auftrag zur Entwicklung
einer Mondlandefihre zu erteilen. Da-
mit verabschiedete sich die amerikani-
sche Weltraumbeharde von der fritheren
Praxis, den Wettbewerb spielen zu lassen.

Inzwischen hat die Nasa diesen Feh-
ler korrigiert. Nach Protesten erteilte sie
2023 dem von Jeff Bezos gegriindeten
Unternehmen Blue Origin den Auftrag,
eine zweite Mondlandefihre zu ent-
wickeln. Dafiir stellte die Nasa weitere
3.4 Milliarden Dollar zur Verfiigung.
Diese soll jedoch erst bei einer spiteren
Artemis-Mission zum Einsatz kommen.
Fiir die geplante Mondlandung im Jahr
2027 steht sie noch nicht zur Verfiigung.

Trotzdem scheint Duffy auf Blue Ori-
gin zu bauen. «Ich denke, dass Unterneh-
men wie Blue Origin und vielleicht auch
andere sich daran beteiligen werden»,
sagte er am Montag bei der Ankiindigung
des neuen Wettbewerbs. Die Hoffnungen
von Duffy kénnten auf einer unbemann-
ten Mondlandefahre ruhen. die Blue Ori-
gin seit 2016 in eigener Regie entwickelt.

Die Fihre mit dem Namen Blue Moon
Mark 1 soll nichstes Jahr zu ihrem Jung-

fernflug starten. Sie kann Lasten von bis
zu drei Tonnen zum Mond bringen. Da-
mit vermag sie deutlich mehr Fracht zu
transportieren als andere unbemannte
Fahren, die derzeit von privaten Fir-
men wie Firefly. Intuitive Machines oder
Astrobotic entwickelt werden.

Kleiner und leichter?

Gestiitzt auf anonyme Quellen aus
Regierungskreisen hatte das Fachmaga-
zin «Ars Technica» vor drei Wochen be-
richtet, Blue Origin arbeite an einer be-
mannten Version des Mark-1-Landers.
Im Vergleich zu der Mondlandefihre
Blue Moon Mark 2, die Blue Origin im
Auftrag der Nasa entwickelt, wire das
modifizierte Frachtraumschiff deutlich
kleiner und leichter. Das hiitte einen
entscheidenden Vorteil. Es konnte zum
Mond fliegen. ohne es in der Erdumlauf-
bahn betanken zu miissen. Damit wire
eine Landung auf dem Mond weni-
ger komplex. Und schon niichstes Jahr
konnten mit der unbemannten Sonde
erste Erfahrungen gesammelt werden.
Es gibt noch eine weitere Moglich-
keit. wie sich die Rickkehr zum Mond
beschleunigen liesse. «Ars Technica»

verweist auf Pline von Lockheed Mar-
tin, eine Mondlandefahre nach dem Vor-
bild der Apollo-Missionen zu bauen.
Angeblich wire das innerhalb von
30 Monaten moglich, wenn man auf be-
stehende Technologien setzt. Die Kos-
ten wiren allerdings erheblich. Die Nasa
miisste wohl deutlich mehr Geld auf-
bringen als die knapp 8 Milliarden Dol-
lar, die bisher an SpaceX und Blue Ori-
gin geflossen sind. Das ist kaum mit der
Absicht der Regierung Trump zu ver-
einbaren, das Budget der Nasa zu kir-
zen. Ein Wettbewerb zwischen privaten
Firmen, wie von Duffy vorgeschlagen.
konnte eine Méglichkeit sein, eine kos-
tengiinstigere Losung zu finden. Aller-
dings bleibt die Ungewissheit, ob fiinf
Jahre dafiir reichen.

Elon Musk, der Griinder von Spa-
ceX, scheint keine Angst vor alten und
neuen Konkurrenten zu haben. «SpaceX
bewegt sich im Vergleich zum Rest der
Raumfahrtindustrie blitzschnell», sagte
er auf der Social-Media-Plattform X. Da-
mit hat er zweifellos recht. Im Vergleich
zu China scheint sich SpaceX aber nicht
schnell genug zu bewegen. Sonst miiss-
ten sich die USA keine Sorgen machen,
den Wettlauf zum Mond zu verlieren.
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