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gpalte S einen unter demn Durchschnitt liegenden Wert
angibt. Dieser Durchschnitt stellt sich als arithmetisches
Mittel der S-Werte auf 46.8. Damit scheiden die Sommer-
monate Juni bis September aus und es bleiben mit Riick-
sicht auf frither Gesagtes nur April und Mai iibrig. Nun
erkennt man, wie recht Dr. Bjerknes hat, wenn
er den April als den giinstigsten Monat zum Antritt von
Polarluftfahrten bezeichnet.

Damit ist zwar viel, noch lange aber nicht alles
erreicht. Es fehlt die Orientierung iiber das System der
Polarwinde. Hier 148t uns leider Dr. Bjerknes' Be-
richt im Stich. Vermutlich hat er diesen Gegenstand je-
nen Abhandlungen vorbehalten, die er seiner Aufgabe
nach in Fachzeitschriften veroffentlichen will. Nur eine
Angabe Lonuen wir verwerten. Sie bezieht sich auf den
wind am Starttage. Es wurde NE mit 16 bis 20 Stunden-
kilometern festgestellt. Nach Bearbeitung der Wetteraui-
zeichnungen der Expedition erkannte Dr. Bjerknes
jedoch, daB die Windstirke nérdlich von Spitzbergen
aui nahezu das doppelte, auf 30 Stundenkilometer, ange-
wachsen war. Das gab ihm die zutreffende, von uns im
Auisatz: ,Der SonnenkompaB* verwertete Erkldrung fiir
die Kursabirrung beim Polflug.

Mit Dank berichtet der mechrgenannte Fachmann
noch iiber die Mitarbeit zahlreicher Wettermeldestellen
in iast allen Erdteilen. Diese an sich gewiB hocherfreu-
liche Tatsache hilft aber in der Praxis dann kaum vie..
weni die betreffende Meldestelle allzuweit vom Polar-
gebiet entfernt liegt, weil ihre Beobachtungen nur sehr
bedingten Wert haben. Wir glauben deshalb, daB meh-
rere Stationen in Polndhe unbedingt werden errichtet
werden miissen. Nur das gibt die Moglichkeit, tatsdchlich
brauchbares Material zu gewinnen. Dazu ist allerdings
diesen Stationen die notwendige, mehrere Jahre umfas-
sende Zeit einzurdumen. Auch miissen sie miteinander.
wie mit den bestehenden nidchstliegenden Wetterwar-
ten in stdndigem, durch die drahtlose Telegraphie er-

moglichtem Verkebr stehen. Die Errichtung solcher Sta
tionen ist nun etwas kostspielig, da die Polndhe beson-
dere Aufwendung erheischen diirfte. Deshalb muf§ ihre
Zahl auf das unumgingliche MindestmaB, vielleicht auf
4 Stationen, eingeschrinkt werden. Als giinstigste, weil
ein fast rechtwinkeliges Kreuz bildende Aufstellungs-
orte konnten gelten: Spitzbergen—BeringsstraBe und
Cap Tscheljiuskin—Cap Columbia, bezw. deren Umge-
bungen.

Mit Hilfe dieser Stationen wird es moglich sein,
nicht nur die Witterungsgesetze des Polargebietes ab-
zuleiten, sondern auch eine auf zuverldssigen systemati-
schen Grundlagen basierende Wettervorhersage einzu-
richten. Dann wird die Polarforschung mit Erfolg ar-
beiten konnen. Hat sic ihre Aufgabe erfiillt, d. h. gibt es
in der Arktis keine unerforschten Gebiete mehr, so kann
der Polarluftverkehr, dessen Bedeutung in der ganz
wesentlichen Abkiirzung des Weges sowohl von Europa
wie von Amerika nach Ostasien liegt, eroffnet werden.

Die Luftreisenden werden dann in kaum soviel
Stunden, als sie heute Wochen brauchen, ans Ziel ge-
langen. Das sichert dem Flug iiber polares Gebiet umso
groBere Prosperitidtsaussichten, als die Befiirchtung so
mancher Fluggiste, die Kélte sei enorm, nicht ganz zu-
trefiend ist. Bei aller Diirftigkeit des heute verfiigbaren
Materials iiber das polare Wetter ist doch schon so viel
klar, dal dort in an sich geringen Hohen eine Wéarme-
inversion erfolgt, die im Verein mit der fiir jedes Luit-
fahrzeug selbstverstandlichen Heizung der Gastrdume,
den Polflug gerade so angenehm macht, als einen Flug
in gemiBigten Zonen.

Man erkennt nunmehr, daB die Wetterforschung
heute zum Kernproblem der ganzen Polirage geworden
ist. Daneben tritt die Frage, ob Flugzeuge oder Lenk-
luftschiffe geeigneter sind, in den Hintergrund. Vermut-
lich wird die Zukunft hierauf antworten: Nicht entweder
oder, sondern und. — — —

Die Eroberung des Weltalls.

Von Dr. Franz Hoefft.

Aus dem Gebiete phantastischer Romane ist, von
den meisten ganz unbemerkt, in den Jahren nach dem
Kriege das Problem der Weltraumschiffahrt in jenes der
niichternen physikalischen und technischen Berechnung
getreten. Infolge des Trigheitsgesetzes der Beharrung
wird aber das frithere Urteil der Phantastik unbesehen
auch den letzteren Arbeiten zuteil. 1919 veroffentlichte
Proi. R. H. Goddard vom Worcester College Mass.
U. S. A. in den Reports der Smithsonian Institution in
Washington eine Arbeit, welche zum erstenmal rechne-
risch die Moglichkeit dartat, mit Pulverraketen beson-
derer Bauart den Weltraum zu erreichen, 1923 folgte die
Arbpit des Physikprofessois Hermann Oberth, damals in
SchiBburg, jetzt in Mediasch, eines Siebenbiirg. Sachsen.
«Die Rakete zu den Planetenrdumen’ im Verlag Olden-
bourg-Miinchen, welcher in umfassender Weise das ganze
Problam bis zu den Detailkonstruktionen rechnerisch be-
handelte, und zwar unter Voraussetzung der stirksten
Energiequellen, welche wir kennen, nimlich des Knall-
gases. Da ich mich selbst wie viele andere insgeheim seit
1891 mit dem Problem der Weltraumschiffahrt befaBte
und brieflich und persdnlich mit Goddard und Oberth in

iihlung getreten bin, wird eine kurze Auseinander-
Setzung der exakten Naturgesetze, welche der ganzen
rage zugrunde liegen, vielleicht willkommen sein. Ich
mochte noch verweisen auf die Mitteilungen, die auf
meine Veranlassung Oberth und ich selbst auf dem Deut-
Schen NaturforscherkongreB in Innsbruck 1924 gemacht
aben, sowie auf meinen Aufsatz im Oktoberheft 1925
der Zeitschrift ,Natur und Kultur* in Miinchen und in
en ,Wiener Neuesten Nachrichten* vom 14. Mirz 1926.

Beide Grundgesetze des Weltraumfluges riihren
von Newton her. Das erste, das Gravitationgesetz, be-
lehrt uns iiber den Feind, der zu iiberwinden ist, bevor
wir die Erdsphire verlassen konnen, die michtige An-
ziehungskraft unseres gewaltigen Planeten, und besagt
kurz, daB dieselbe der Masse gerade und dem Quadrate
der Entfernung umgekehrt proportional ist. Daraus ldft
sich rechnen, daB ein Kérper, um ins Unendliche gebracht
zu werden, eine Anfangsgeschwindigkeit senkrecht zur
Erdoberfliche von mindestens 11.200 m in der Sekunde
besitzen muf. dieselbe, mit der er, aus dem Unendlichen
freifallend, auch wieder die Erdoberfliche treffen wiirde.
Die notwendige Arbeit berechnet sich fiir jedes Kilo-
gramm auf 6,378.000 mkg. Das zweite Gesetz von der
Erhaltung des Schwerpunktes oder der Gleichheit von
Reaktion und Aktion, auch Impulssatz genannt, besagt,
daB zwei Massen, welche durch eine Kraft auseinander-
getrieben werden, iede mit ihrer Geschwindigkeit multi-
pliziert, das gleiche Produkt ergeben. Stellt man sich
(Fig. 1) diese Massen auf einem Wagebalken rollend vor,
wird dieser stets in Ruhe bleiben, denn die kleinere Masse
wird stets eine soviel groBere Geschwindigkeit haben,
daB Kraft mal Arm stets gleich sein werden denjenigen
der groBeren Masse. Wir erkennen sofort, daBl hier ein
Grundgesetz der Mechanik vorliegt, das ebenso im leeren
Raum als in der Atmosphire gelten muB. Es ist daher
falsch, anzunehmen, daB eine Rakete, welche der groBe-
ren Kugel im vorigen Beispiel, wihrend der momentane
Gasauspuff der kleineren Kugel entspricht, der Atmo-
sphare bedarf, um sich gewissermaBen abzustofien und
daher im luftleeren Raum nichts leisten konne. Rakete
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kénnen wir aber jede Maschine nennen, welche sich durch
AbstoBung von mitgefiihrten Massen fortbewegt und da-
mit ist deren prinzipielle Eignung zu dem angestrebten
Zweck bewiesen. Es fragt sich jetzt nur, ob wir in der
Lage sind, die notigen Energien mitzufithren. Pulver ent-
balten je 1 Kilogramm etwa 1000 Kalorien, Knallgas 3780
Kalorien. Bei 100% Nutzefiekt bedeutet das einige
2000 m/sec. Auspuffgeschwindigkeit, bezw. einige
5000 m/sec. Nun kann man sich an einem graphiscien
Beispiel schnell iiberzeugen, daB, wenn man einer Masse,
welche die Rakete versinnbildlichen soll, nach rechts eine
Geschwindigkeit erteilen will gleich der Auspuffgeschwin-
digkeit, nach links die dreifache Masse mit der Auspufi-
geschwindigkeit abgestoBen werden mull, wenn man die
Anfangsmasse zweimal halbiert. Wenn man diese Halbie-
rungen und AbstoBungen graphisch fortsetzt, findet man,
dall die abzustoRende Masse in Potenzen von 4 zunimmt,
wenn die Raketengeschwindigkeit die 1-, 2-, 3fache der
Auspuffgeschwindigkeit werden soll. Die hohere Berech-
nungslehre ergibt weiter, daB, wenn man nicht Halbie-
rungen ausfiihrt, sondern Auspuff von unendlich kleinen
Massen, als welche die Gasmolekiile im Verhilt-
nis zur Rakete praktisch angesehen werden koénnen,
die Geschwindigkeit nicht in Potenzen von 4, son-
dern von 2.74 der Basis der natiirlichen Logarithmen, zu-
nimmt. Dieser giinstigste Fall ergibt die Grundgleichung
der Raketentheorie

0
V =c log nat _I%AM_

wurin V die Raketengeschwindigkeit, ¢ die Auspufige-
schwindigkeit, Mo die Anfangs-, M: die Endmasse der
Rakete bedeutet. Weiter ergibt die Rechnung, daf das
Stufenprinzip, d. h. die Unterteilung in mehrere iiberein-
ander gestellte Maschinen, von welchen die unterste,
wenn sie abgetrennt ist, immer abgestoBen wird, eine
bedeutende Erhohung der Leistungsidhigkeit mit sich
bringt. Der wichtigste Fortschritt aber ist die Anwendung
genau berechneter Diisen, welche den Nutzeffekt von
2% der Feuerwerksraketen auf 65% in den praktischen
Versuchen Goddards steigerten. Fiir die Detailrechnun-
gen muBl auf das Buch Oberths verwiesen werden. aus
welchem sich klar ergibt, dall Maschinen, welche die ge-
forderte Geschwindigkeit von 12 km/sec. iiberschreiten,
sicher ausfiihrbar sind. Auch der Luftwiderstand ist darin
genau berechnet. Zundchst wiren nur Registrierraketen
anzustreben, welche wissenschaftlich auBerordentlich
wertvolle Resultate erbringen konnten. Mit einigen 1000
Goldmark wire es moglich, Maschinen zu bauen, welche
die einigen 100 km der Atmosphire iibersteigen konnten.
Es wiirde hiezu sogar eine ganz einfache Rakete mit
Alkohol-Sauerstoffiillung von sehr bescheidenen Aus-
maBen geniigen. Menschen haben bis jetzt alpinistisch
(am Mount Everest) 8600 m, im Freiballon 11.000 m
(Berson und Siiring 1901), im Flugzeug 12.000 m Hohe
erreicht. Die iiblichen Registrierballons der Wetterwarlen
bringen einen Registrierapparat von etwa 1 kg Gewicht
nicht iiber 30 km Ho6he, von wo er sich nach dem — ge-
wollten — Platzen des Ballons im Fallschirm herabsenkt.
Da vorgenannte Apparate sdmtlich von der Luft getragen
werden, die dort schon sehr diinn ist, haben wir keine Aus-
sicht, mit ihnen héher zu dringen. Dagegen sind gerade
diese hoheren Schichten der Atmosphidre wissenschaftlich
selir wichtig, ich erinnere nur an die Fragen, welche
Vegard fiir das Nordlicht, das Radiowesen fiir die reflek-
tierende Schicht usw. stellen, Es ist unbegreiflich, daB
das deutsche Volk einen Volksgenossen nicht soweit
finanziell unterstiitzt, daB endlich praktische Versuche
neben die theoretischen Perechnungen treten. Ist nur ein-
mal der erste Schritt zn praktischen Versuchen gemacht,
wird es gar keine Schwierigkeit machen, die Entwicklung
weiter zu fordern. Prinzipielle Schwierigkeiten liegen
keine vor, denn es ldBt sich weiter berechnen, dafi es
nicht notwendig ist, den Maschinen eine Beschleunigung
von mehr als 30m/sec. zu erteilen, welche Menschen
sicherlich die wenigen Minuten (ca. 8), welche der Antrieb
iiberhaupt dauert, aushalten kénnen, wofiir bei Kurven-
fligen von Flugzeugen bereits Beispiele vorliegen und
zudem mit gigantischen Zentrifugen ganz wissenschaftlicli
exakte Versuche gemacht werden konnen und miissen.
Es wiirde sich im Prinzip um dhnliche Vorrichtungen han-
deln, wie sie die Luftschiffkarussels z. B. im Wiener Pra-
ter darstellen, natiirlich mit entsprechender Bauart und
SicherungsmaBnahmen. DaBl die Temperatur und der Luft-
mangel keine Rolle spielen, ist selbstverstdndlich, man
denke z. B. an Thermosflaschen und U-Boote. Der erste

Beweis fiir die Erreichung des nidchsten Himmelskorpers,
des Erdmondes, wire iibrigens durch eine Rakete zu
fithren, welche keine Menschen, sondern blois 1) bis
6 kg Blitzlichtpulver enthalten miiite, das nach der Le-
rechnung mit den Fernrohren unserer Sternwarten wahr-
genommen werden konnte, wenn es bei dem Fall auf die
dunkle (Neu-)Mondscheibe zur Explosion kommt. Aller-
dings anzunehmen, wie Zeitungsmeldungen vermuten
lassen, daB schon diesen Sommer gleich dieser Sprung
von den paar hunidert Metern SteighOhe der Feuerwerks-
raketen auf 400.000 km von Goddard gemacht werden
soll, {illt so schwer, als wenn Zeppelin 1900 angekiindigt
hitte, er wolle gleich mit dem Amerikaflug von 8000 km
beginnen. Eine systematische Steigerung in Versuchsrei-
lien cin organisches Wachstum auf den Erfolgen unserer
Luitschiffahrt aufbauend, ist erfolgversprechender, und
daBl Goddard GroBversuche, von der Oeffentlichkeit ganz
unbemerkt, gemacht hat, wohl auch sehr unwahrschein-
lich. Auf Bedenken wegen der Landungsmoglichkeit mit
Fallschirm groBler bemannter Raketen hin, hat Oberth in
der 2. Auflage seines Buches Darlegungen verbifentlicht,
welche beweisen, daB diese Moglichkeit gegeben ist.
Eben dort hat er sich meinen Vorschligen beziiglich der
Steuerung angeschlossen, womit auch diese Frage erle-
digt scheint, auf die ich hier ndher eingehen will. Bereits
im Jahre 1891 dachte ich daran, einen starren Ballon da-
durch fortzutreiben, dafl ich vorn, wo die Luftstauung
den Vortrieb hemmt, die Luft absaugen, durch ein zen-
trales Rohr nach Achtern fiithren, und dort, wo die Luit-
verdiinnung das Schiff festhélt, die Luft wieder durch
diesen ausstromen lasse. Die Steuerung war so gedacht,
daB entweder durch Nadelventile der Teil der Diisen, die
an der Seite lagen, deren Zuriickbleiben gewiinscht
wurde, wie bei den Peltonriddern der Wasserturbinen ge-
drosselt wiirde, oder daB nur eine Diise in der Mittelachse
des Schiffes in Kugelgelenken oder nach Art der Metall-
schlduche schwenkbar angeordnet wiirde. Spiterhin ent-
warf ich auch Raumschiffe, fiir welche natiirlich an Stelle
von Luft Aether in Betracht kommt. Wenn man mit
Nernst. Wiechert, Oliver Lodge und anderen dem Aether
eine kolossale innere Energie zuschreibt, bedeutet diese
nach dem Einsteinschen Gesetze auch eine sehr bedeu-
tende Masse, wenn es daher gelingt (durch elektrische
BeeinfluBung in Kugelelementen), einen einseitigen
Aetherstrom zu erzeugen, war mein Gedanke jedenfalls
eine richtige Vorahnung, zumal ich auch die Zerfalls-
energie von Radium usw. in Betracht gezogen hatte. Die
automatische Stabilisierung war durch einen Kreisel ge-
dacht, der in diesem Falle keine Nadelventile, sondern
die elektrischen Widerstinde der Kugelelemente so steu-
erte, daB die stabile Lage erreicht wurde. Infolge der un-
erschopflichen Aetherenergie konnten bei einer gleich-
miBigen Beschleunigung, bezw. Verzogerung auf der
zweiten Hilfte der Fahrt von 10—20 m/sec., die ich zu-
grunde legte, was also nur im Bereich der Erd-, bezw.
Planctenanziehung einen doppelten Andruck bedeutet, in
kurzer Zeit riesige Strecken zuriickgelegt werden. So
wiirde eine Fabrt zu den Antipoden % Stunde in einer
Keplerschen Ellipse auBlerhalb des Widerstandes der
Atmosphiére, eine Erdumfahrung % Stunden, die Fahrt
zum Mond 3% Stunden, zur Venus ie nach der Konstella-
tion 35—90, zu Mars 46—110, zu Merkur 55—78, zu Jupi-
ter 138, zu Saturn 200, zu Uranus 285 Stunden, zu Nep-
tun 16 Tage, zum ndchsten Fixstern a Centauri 4 Jahre in
Anspruch genommen haben. DaB ein solches Fahrzeug im
leeren Weltraum, in der Luft, auf und unter Wasser ge-
radezu konkurrenzlos wiire, ist klar. Leider sind aber die
praktischen Schwierigkeiten des Arbeitens mit Aether
so grofl, daB ich mich mit lebhafter Genugtuung zur
Unterstiitzung einstellte, nachdem Goddard und Oberth
gezeigt hatten, daB es schon derzeit mit den einfacheren
Mitteln, welche wir zur praktischen Verfiigung haben.
geht, Nichtsdestoweniger wird man nicht vergessen diir-
fen, fiir spiter die idealere Losung im Auge zu behalten.
wenn es auch ietzt den vielen Zweiilern geeeniiber rich-
tig ist, sich auf dic bereits vorliegenden Mittel und die
zunichst erreichbaren Ziele zu beschrianken. Die Steue-
rung durch den KreiselkompaR, die ja von Torpedos und
Seeschiffen durch die Firma Anschiitz-Kiel schon lange
orakdtisch ausgefiilhrt wird, kann aber glatt iibernommen
werden.

Wenn man das menschliche Einzelleben betrachtet.
pflegt man, um dem pessimistischen SchluB zu entgehen.
darauf hinzuweisen, daBl der Kulturprozef doch immef
weiter steigt. Wenn aber der von allen Seiten wissen-
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schaftlich sich aufdrédngende SchiuB, daB das irdische
Leben langsam oder in einer Katastrophe endlich doch
einmal ein Ende nchmen wird, auch diesen Kulturprozes
zu einer verschwindenden Episode im Kosmos macht,
wird man sich nicht verhehlen kénnen, daf nur die nach
Zeit und Raum in einer Weltraumarche Noahs unbe-
grenzte Verbreitungsmoglichkeit der Kultur erst den
Diesseitswert (abgesehen von den tranzendentalen Wer-
ten im Sinne von Kant-Fichte!) gibt, daB also sdmtliche
Kulturwerte der Weltraumschiffahrt unterzuordnen sind,
welche nicht nur die Nachahmung eirer willkiirlichen Be-
wegung, wie die Vogel in der Luft durch die Flugzeuge
oder der Fische im Wasser durch die Unterseeboote, be-
deutet, sondern ctwas schlechthin Neues, das die Natur
nicht imstande war, hervorzubringen. Die praktischen Er-

folge, wenn es gelingt, in einer automatischen Rakete
Post in einer Keplerschen Ellipse etwa in 1000 km Hone
rund um die Erde von London nach Neuseeland in einer
Stunde zu bringen, durch automatisch photographierende
Raketen in kiirzeren Bogen, in Bruchteilen von Stunden
das ganze Polargebiet aufzunehmen, wozu Nansen mit
Schiit und Schlitten Jahre, die Flugzeuge und Luftschiffe
Tage und Wochen brauchen, unter entsprechenden Ko-
sten, wiren doch auch nicht zu verachten. Der Nutzen
aber, der indirekt von der Unternehmung ausgehen wird,
ist iiberhaupt unschitzbar, man denke, welchen Auf-
schwung in allen Wissenschaften das Zeitalter der Ent-
deckung Amerikas gebracht haite, und was war dort zu
entdecken gegen die Wunder einer wirklichen neuen Welt
auf anderen Planeten!

Ziindungen fiir Verbrennungsmotoren.

Ist der Motor das Herz des Kraftiahrzeuges, so
kann seine Ziindung gewissermaBen als Seele gelten.
Das Flugzeug, auf die tadellose Arbeit des Motors ange-
wiesen, kann ohne diesen iiberhaupt nicht schwebcn.
Was niitzt aber der beste Motor, wenn die Ziindung
versagt? Deshalb ist es fiir Konstrukteure wie fiir Pi-
Ioten gleich wichtig, in diesem Belange vollkommen ver-
siert zu sein. Die zugehorige praktische Fertigkeit
wird sich doch nur dann wohltitig auswirken konnen,
wenn sie auf einem soliden theoretischen Unterbau ruht.
Diesen schaffen Biicher und Vortrdge. Sie zu studieren.
bezw. zu horen, ist sonach, weil im eigenen Vorteil ge-
legen, Pilicht. Ihr zu geniigen allerdings nicht immer
moglich. Pesonders werden ausldndische Arbeiten nur
durch Wiedergabe in der Presse verfolgt werden kénnen.
Zu den Korporationen, welche sich um alle Zweige des
Flugwesens grofle Verdienste erwarben und noch immer
erwerben, zahlt die W. G. L. Sie 1aBt in ihrer Zeitschrift
fir Flugtechnik und Motorluftschiffahrt (ZFM.), fortge-
setzt inhaltsreiche Beitrdge erscheinen, die jedem Flug-
interessenten zur Fundgrube neuer Erkenntnisse werden.
Dancben veranstaltet sie auch wihrend des Winters
Sprechabende, an denen stets ein Teilgebiet interessant
behandelt wird. So fand u. a. am 12. Februar 1. ]J. cin
solcher Sprechabend statt, an welchem H. Pickerott
iiber die Hochspannungsziindung fiir Verbrennungsmo-
toren und neue Wege ihrer Entwicklung sprach.

Wir entnehmen dem im 4. Heft der ZFM. vom
27. Februar 1. J. diesen Vortrag enthaltenden Bericht
folgendes:

,Es bestehen zwei Arten von Hochspannungsziin-
dung: Dic Batterie- oder Spulen- und die Magnet-
zindung. Bei ersterer sendet eine Batterie einen Strom
in die primdre (dicke) Spulenwicklung, welche mit
einem Ziindschalter, einem Kondensator und einem Un-
terbrechier versehen ist. Die Betitigung des letzteren

ruft in der diinnen Sckunddarwicklung der Spule einen
sehr hochgespannten Induktionsstrom hervor, der an der
Zimdkerze iiberspringend, das Benzin-Luftgemisch zur
Explosion bringt. Analysiert man diesen Vorgang néher,
so erkeunt man nicht nur die Schwichen der normalen
Spulenziindung, sondern auch deren Ursachen. Die
Schwiclien liegen sowohl in starkem Stillstand oder
Ruhestrom bei eingeschaltetem Ziindschliissel, wie auch
in groBem Energieverbrauch bei kleinen Drehzahlen und
im starken Sinken der Primiirstromaufnahme und der
Ziindenergie bei hoheren Drehzahlen. LaBt man die Fun-
kenstrecke roticren, so kann man beobachten, wie der
Ziindfunkhe aus mehreren Phasen besteht. Er setzt mit
einer scharfen, weilen Entladung ein, auf die ein langes,
bldulich-violettes Lichtbogenband folgt. Fiir hohere
Drehzahlen ergibt sich daraus ein fast ununterbrochenes
FlieBen des Stromes wihrend des ganzen Expansions-
taktes. Wihrend der Einsatzfunke allcin ziinden soll, be-
wirkt der langsamer nachstromende Lichtbogen ecine
Verkohlung des Schmierdles und damit die Bildung von
Oelkohle bei gleichzeitiger Entstehung von Neben-
schliissen. AuBerdem hilt er den schnellen Abbau des
Magnetfeldes hintan. Im Eisenkern der Spule bleibt so-
nach stets ein Restfeld iibrig, das wieder auf die Primér-
wicklung ungiinstig riickwirkt. Mit Hilfe des L ¢ p e I'schen
Stromwandlers, bestehend aus ciner Serienfunkenstrecke
mit aus bestimmten Materialien hergestellten Elektroden.
wird nun der Reststrom vernichtet, der Einsatzfunke
bleibt allein bestehen, die Ziindung funktioniert in der
gewiinschten Weise, Kerzenversager werden vermieden.

Die Magnetziindung unterscheidet sich von der
Batterieziindung im Prinzipe lediglich dadurch, daB der
Magnet den Ziindstrom selbst erzeugt. Deshalb sind auch
hier die Erscheinungen des Einsatzfunkens und des
Nachstromes feststellbar und abermals im Lepel'schen
Stromwandler die geeignete Abhilfe zu erblicken.*

AUS DER FLUGWELT

. . Die diesidhrizen Rhon-Segelilugveranstaltungen,
die in der Zeit vom 25. Juli bis 9. August auf den Hiingen
und den benachbarten Hohen der Wasserkuppe stattfin-
den: bestehen aus einem Weltbewerb fiir Jungilieger mit
Gleitfliegerausweis ,A*“ und .B* und einem Weltbewerb
fir Segelflieger mit Ausweis ..C*“ Im AnschluB an den
Wettbewerb findet vom 10. bis 20. August cine tech-
nische Priifung neuvartiger Flugzeugkonstruktionen statt.
Nennungen bis 25. Juni d. ].. Nachmeldungen bis zum
10. Juli d. ]. an die Geschiftsstelle der Rhon-Rossitten-
Cesellschaft e. V., Frankfurt a. M., Robert Mayerstr. 2.
An Preisen sind fiir Segelflieger insgesamt 7000 RM..
fir Jungflicger 1400 RM., an Ermunterunzspreisen fiir

Segelflugzeugban 3000 RM. und an Sonderpreisen
1600 RM. ausgesctzt. Zur Erlangung des [. Preises (Fern-
segelflugrreis 3000 RM.) ist eine Mindestfluglange von
22 km zu erreiclien. Die im AnschluB an die Wettbe-
werbe stattfindende technische Priiffung neuartiger Flug-
7euge und Flugzeugmodelle hat den Zweck, solche neue
fdeen zu fordein, die geeignet erscheinen, eine Weiter-
entwicklung des Segelflugzeuges und seiner Auswirkun-
zen auf die Flugtechnik iiberhaupt zu ermdéglichen. Zu-
relassen werden solche Flugzeuge und Flugzecugmodelle.,
die mindestens einen der nachstehenden Gesichtspunkt:
verwirklichen:
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