ILLUSTRIERTE

FLUGWOCHE

Zeitschrift zur Férderung der Luftfahrt im Dienste des deutschen
Wirtschaftslebens und des Weltverkehrs
Technischer Anzeiger fiir die Flugzeug-, Luftschiff-, Motoren- und Nebenindustrica

Amtiliches Organ des Bundes Deutscher Flieger, Sitz Essen

Bezugspreis Verlag Dr. Stein ® Kroll, Leipzig-Schonefeld Insertionspreis
far 26 Hefte jshrlich 80 Mark Schmidi-Rahl-Strabe 36 far die viergespaltene Pefitzeile
(Zustellungsgebthr extra) Fernsprecher Nr. 873 u. 3318 / Telegrammadresse: Flugwoche 3 Mark
Einzelne Ausgaben 3 Mark ze cht susdricdich - Bei Wiederholungen wird
(Porto 30 PY.) Nechdrudk elnzelnes Arlkel, w o o o cliomangabe geancr T oo™ Rabatt gewshrt

Hauptschrifileliung : Dipl-ifm. Zechring, Berlin W38, Kurfiirstenstr. #6. Fernruf: Liifzow 9054

Alle Zuschriften dic Sdriftleitung betreffend sind nach Berlin W 35, Kurfilrstenstr. 46, ru riciten.

Verantwortliche Bearbeiter: Fir Luftpolitik : Herm. v. Wila!non'i(z-ﬂt)cllend({rﬂ; Charlotienburg. Fir Luftfahrt-Sclbstverwaltung und Vercins-

wesens Victor Carganica, Berlin. Fir Flugwesen (fedin. Teil) : Ing. Alfred Richard Weyl, Charlottenbarg. Fiir Motorenwesen : hgg H. Herrmann,

Charlottenburg. Fir Luftverkehrswesen s Ridv v, Bentivegni, Charlottenburg. Fir Luftblidwescn s Reg.-Baumsir. Ewald, Charloftenburg. Fir Lufl-
rcdits Justizrat Dr. jur. Niemeyer, Essen. Fiir Freiballonsport und -forschung: Prof. Bamler, Essen.

Anzcigenannahme, Verfricb und Auslicferung filr das Ausland:

Fiir Nord- und Ostdcutschland : Alleinige Anzeigenannchme: ,Libag" | Fir Grofbritannicn; Alleinige Anzeig hme, Vertrieb und Aus-
Anzeigengeselischaft m. b, H.. Berlin W 35, Kurfiirstenstr. 46, Fernruf lieferung durch Caxton Iranslations Institule, 47, Victoria Streed,

5 );';ﬂlendorj 3554},6 Lﬂixl?w oob54.A” sdics o ol e Fi %C“{y"i"’;e';' ’I.on;ion, SW. 1

ar Deutschésterseidis Vertrieb, ieferung u. alleinige Anzcigen- ir die Vereinigten Staaten von Amerika:s Representatic oore-
annahme : Literarische Vertriebs- und Propegandageselischaft m.b. H,, Cottrell Subscription Agencies, North Co;r ocl’opn, 3}36-' ):.r:km M

Wier 1 Trebhlnrrben 17.

3. Jahrgang 17. August 1921 (33. u. 34. Woche) 17. Heft

{5 —




3. Jahrg. 1921

Infernationale Umschau » Biicherschau

359

Dic auszustellenden Modelle miissen spitestens 14 Tage
nach oben crwihntem Zeitpunkt in unsere Hinde gelangt
sein, — Hoffentlich macht die deutsche Industrie von
dieser Autforderung regen Gebrauch!

Polen.

In Warschau ist das erste in Polen selbst hergestellte
Flugzeug nach gelungenem Probeflug dem Verkehr iiber-
geben worden.

Sowjet-Ruffland.

K. E. Ziolkowsky f. RuBland beklagt den Tod eines in
Deutschland noch  wenig bekannten Forschers, des
Ingenicurs Konstantin Ziolkowsky. Als Prophet des
Planetenverkehrs der Zukunft verdifentlichte er bereits in
den Jahren 1911/13 in der russischen ,Zeitschrift fiir Luft-
fahrt" Ausziige sciner Arbeit: .Die Untersuchung des
Weltenraumes mittels des Reaktionsraumschiffes ,Die
Rakete™. In scinen aerodynamischen Arbeiten war er in
vielem ein russischer Vorginger von Professor Hugo
Junkers. Schon Ende des vorigen Jahrhunderts entwarf er
Risse eines verspannungslosen Metalleindeckers,

,Piut* (Helsingfors) berichtet: Zur Nachpriifung der theo-
retischen Resultate der Professoren Joukowsky, Jalin und
Japligin wird am aerodynamischen Institut Moskau eine rie-
sige Windstromkanalanlage vollendet.

In RuBland hat man cinige G-Flugzeuge (Gesamtleistung
500 PS) fiir 12 Flugzeuge erbaut; ferner hat man Gleitboote
und -Schlitten mit Luftschraubenantrieb fertiggestellt, die
sich bereits auf den Kriegsschauplidtzen zu bewéhren ver-
mochten.

Wegen Brennstoffmangels war man gezwungen, neue Ver-
gaserspezialkonstruktionen zu bauen, um auch mit minder-
wertigen Mischungen fahren und fliegen zu konnen.

Alexander Schereschewsky.

BUCHERSCHALL

Dr.—In%mH. G. Bader, Grundlagen der Flugtechnik, Be-

rechnen und Entwerien von lugzeugen, Verlag von B.
G. Teubner, Leipzig-Berlin. 1920, 80, 194 S. mit 47 Fig.
im Text. Preis: Geheftet M. 36.—, gebunden M. 44. —.

_.Dcr Verfasser, wohl der erste in der Fliegertruppe
titig gewesenc Flugtheoretiker, hat im vorliegenden Werk
die Berechnungsverfahren, die er sich meist aus Eigenem
als Chefkonstrukteur der Luft-Verkehrs-Gesellschaft wih-
rend der letzten Kriegshilfte hat entwickeln miissen, nie-

dergelegt. Der Inhalt bildet dadurch ein in sich geschlos-
senes, abgerundetes Ganzes,

) Der Titel des Werkes: .Grundlagen der Flugtechnik”
ist — wifz auch schon von anderer Seite treffend hervor-
gehoben ist — cum grano salis zu verstehen, denn den In-
halt des wertvollen- Buches bildet nicht die sattsam be-
kannte Erérterung elementarer flugtechnischer Begrilfe,
sondern ein Durchdringen des an sich recht schwierigen
Gebictes der Flugzeugdynamik mit den rechnerischen Hilis-
mitteln des Hochschulingenicurs, die hier mit erstaunlicher
Felnheit und Gewandtheit verwendet sind, ohne doch den
Charakter als reine Hilfsmitiel zu verlieren. Nach der
oben anzutreffenden Charakierisierung des Verfassers als
Ingenicur, der sowohl theoretisches "¥issen als auch prakti-
sches Kénnen in hervorragendem Mafle in sich vereint,

braucht hinsichtlich der Erfiilllung des viel verheiBenden
Untertitels nur das eine angefiiht zu werden, daB Verfasser
an Hand seiner analytisch gegebenen Befrachtungen zum
SchluB ein so vollstindig und zahlenmiBig durchgefiihries
Beispiel eines Flugzeugentwurfes gibt, wie es in der Fach-
literatur m. W. noch an keiner Stelle gegeben worden ist.

Das Werk bietet in seinem ersten Hauptteil einen
lickenlosen und musterhaft gegliederten Aufbau des Stof-
fes — keine zwanglos aneinandergereihte Zusammenstel-
lung der Fachliteratur, wie sie schon mehrfach auf dem
Biichermarkt erschicnen ist. Durch die eigene Arbeit des
Verfassers resultieren aber anderseits persénliche Eigen-
arten in der Betrachtungsweise — nicht nur im rein For-
malen! — die den Leser zunichst ein wenig befremden, sich
aber vielfach bei niherer Bekanntschaft mit dem Buchinhalt
als gerechtfertigt und zweckmiBig erweisen,

So kann z. B. die Wahl der Tragfliigelhinterkante als
Bezugslinie fiir das Moment der Luftkraft als zweckmaBiger
als die Gottinger Anahme der Momentlinie durch den vor-
dersten Punkt der Fliigelsehnen deswegen angesehen wer-
den, weil dieser Bezugspunkt bei allen praktisch vorkom-
menden Fliigelschnitten — auch den modernsten Formen —
wesentlich leichter und eindeutiger festliegt.

Verfasser geht in seinem Werk vom ebenen Problem der
Kutta-Joukowskyschen Theorie aus, fihrt dann
die sich aus der Prandtlschen Theorie ergebenden
Betz'schen Umrechnungsformeln ein und behilt die Tren-
nung des Profilwiderstandes vom induzierten Widerstand
durch das ganze Werk hindurch bei. Unter Annahme der
Spannweiten, dic ja immer dem Konstrukteur durch bau-
liche Riicksichten vorgeschrieben sind, folgern daraus die
giinstigsten Fligeltiefen und Anstellwinkel bei vorgegebe-
nen Flugleistungen, dic allerdings mit Riicksicht auf die
geringste Schwebegeschwindigkeit noch einer spileren
Korrektur bediirfen. Auf die rechnerische Ermittlung der
Flugleistungen wird ebenfalls eingegangen. Bei der Steig-
zeitberechnung ist die Integration der Steigzeitgleichung
durch eine gut konvergierende Taylor-Reihe unter Zuhilfe-
nahme von beigegebenen Zahlentafeln und Schaubildern,
in denen sich allerdings gewisse vereinfachende Annahmen
ausdriicken, wohl zum erstenmal iiberhaupt so durchge-
fihrt, daB man sie in der Praxis gut anwenden kann. Der
Abschnitt iiber Luftschrauben bringt logarithmische Dar-
stellungen bisher unverdHentlichter Messungen Schaf-
frans an zwei- und vierfliigeligen Schrauben im Wasser-
kanal,

Auf die Berechnung der Flugeigenschaften wird in
einer Ausfihrlichkeit eingegangen, wie sie bisher in den
Lehrbiichern der Flugtechnik noch nirgends vorgefunden
werden kann, Die Berechnung der Lingsmomente 148t
leider einen Hinweis auf die bedcutsamen Arbeiten von
Fuchs und Hop! vermissen. Unterschied und Bezichun-
gen zwischen statischer und dynamischer Stabilitit wer-
den scharf betont. Die Rechnungen werden fiir Kopf- und
Schwanzflossenbauart unter Beriicksichtisung von Schrau-
benstrahl und Abwind durchgefithrt. Auf dic allgemcine
Gleichung des Luftkraftmomentes unter gewissen verein-
iacherzden Annahmen wird kurz cingecgangen, ebenso auf
den EinfluB der Pfeilform. Bei dzr Betrachtung der Flug-
zeugbewegungen werden einfache, gedimpfte und gekop-
pelic, gedimpite Schwingungen aralytisch auscinanderge-
selzt und daraus die Bedingungen fiir dynamische Stabili-
tit mii Hilfe von Naherungslsungen abgeleilet. Aus der
Berechnung der Lingsbewegungen ergeben sich Schwer-
punkislage und aus den erzwungenen Bewegungen die zu.
sitzlichen Hohenruderkrifte beim Abfangen, Die Berech-
nung der Querbewegungen, die hier wohl erstmalig so ein-
gehend durchgefihrt wird, ergibt bemerkenswerte Folgerun-
gen, die mit Erfahrungen der Praxis gut iibereinzustimmen
scheinen. Die Berechnung der Rollstrecken fiir An- und
Auslauf entspricht vollstindig einer kiirzlich vom engli-
;}:hen Acronautical Research Committee versffentlichten

ntersuchung,

Das ,Muster einer Flugzeugberechnung” brj in voll-
stindig durchgefithrtes Rechnungsbeispiegl e?;zgtzsln;r;oﬂ-
ggen \’erkehrsflggz;ug;si Die folgende Zusammenfassung

es gesamten Buchinhaltes gews i &
Ueberblick iiber das ganze \\5$'".'rk.hrt cinen erginzenden
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