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Utopie d’hier, possibilité d’aujourd’hui

PEUT-ON ALLER DE LA TERRE
; AUX PLANETES ?

- R -

II

La fusée ¢'est le protofype du mo-
teur d’un astronef (1).

Ce genre de propulsion a bien tou-
tes les propriétés cxigées pour un
véhicule iuterplanétaire : elle fonc-
tionne dans le vide et porie en sol
« le ¢ombustible et le coburant., En
ouire sa vilesse de depart étant infi-
me et croissant ires leniement, la fu-
sée N'a qu'une faible vitesse en tra-
versaut 1a couche atmosphérique, Ce.
fait lui permet de vainere la résis-
tance de 1'aiv beaucoup plus facile-
meirt qu'un projectile, . .

Son fonectionnement s’eéxplique tres
facilement.

Le gaz d'explosion exerce sa Pres-
sion sur les parcis de l'enceinte,
dans laguetle 1 se irouve. La pres-
sion sur les parois latérales s'équili
bre ; mais la pression sur le fond
| plein est plus grande que celle s'exer
cant suyr le fond comportant une ou-
verture. Ce fait provoque l'avance ;
ment de la fusée, dans le sens con-
traire § 1'échappement des gaz.

' Le recul de la fusée par suite des
‘gaz expulsés est compargble a celui
‘d'un canon au moment du fir quand
U'obus le quitte, ou bien au choc en
arriére que re¢oil un canon quand
nous 1'abandonnons d'un seu] bond.

La grandeur de l'avancement de
et fusee ¢st iclle qu’a chegue ins-
tant le centre de gravité Je l'en-
senuble de la fusée et des gar chassés
reste an méme endroit dans Pespace.
Il en résulie que la vitesse d'avan-
cement de la fusée est porportionnel-
le & la vitesse d'expulsion des gaz et
'elle esl plus grande pour une plus
grande quantité des gaz expnlsés.
‘La fusée peut donc atteindre toute
:vitesse voulue pourvu qire la quan-
‘tité des gaz exnulsés soit aussi gran-
‘de qu'il le faut.

Dans le cas d'un astronef la char-

.ge utile augmenteée du poids de I'ap-
‘pareillage propulsear devrait étire
ellemrent petite par rapporl au poids
des produits explosifs, guwon ne san-
rait actuellement consfruire avec les
Jnatériaux dont pous disposons des
;engins atteignant des vitesses cosini-
‘ques.
» 1l exisfe cependant un moyen pour
‘tourner cette difficulté au lien de
construite un astronet doit le rap-
‘port de la masse finale 4 la masse
‘initiale pour atteindre une certaine
vitesse soit de 1/20 par exemple ce
gui est irréalisable, on peut le rem-
placer par une fusée dont la choeze
utile plus Ie poids de I'apparciliage
nroteur soit de 1/6 sewlement par
rapport & son poids en ordre de mar-
che et monter le tout sur une autre
fusée, plus grande, notamment, dont
le poids mort plus le poids initial de
l'asiropef goit une fraction d'un
guart du poids complet de 1'ensem-
ble. La grande fusee ayant brilé
tous ses explosifs, on 1'abandonne,
et ¢'est alors la fusée de '‘astronef
proprement dit qui comimence a
fonctionner,

En mulfipliant le nombre des
« élages » on peut diminuer a volon-
té les rapports des « masses initia-
les » aux « masses finales » dos {u-
sées composantes,
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Les anticipations de Jules Verne et de Wells vont-elles entrer dans le domaine de la réalité?
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Le réglage de ia vilesse et de la
direction de l'astronel Jaus le vide
se fait aisément au mayen du pPro-
pulseur 4 réaction.

Pour incliner convenablement 1'en-
semble de l'aslrone? par rapport aux
corps célestes il suffit cn outre de

faire touwrner e Dasse a l‘imérieur|

du véhicule en sens coniraire de ce-
lui voulu pour I’astronef. .

L'agencement. de condifions de vie
supportables pendant le voyage dans
le vide ne représenie. pas aujoul
d'hji de grandes diffivultes,

Historique

L'histoire de la fuséc proprement
dite alteinl déja le neuvieme siecle,
on elle étnit untilisée en Chine.

En 1420, de Fontana décrit des fu-
sées eiployées en qualité de propul-
seurs.

Ce n'est pourtant que Newion le
premier qui exprima 1'idée qu'a l'ai-
de de ce genre de propulsion on
peut arvriver a parcourir lés espaces|
interplanétaires.

Chez s'Gravesande, son éléeve, on
trouvé déja un dessin et une des-

Gez Fusee

cription du prototype de ['auto-insee
expérimentée il y*a deux ans ¢n AL
lemagne.

Les bases scientifiques du grand
probléme ont été posées pour la pre-
mijere fois par le savant russe K. E.
Ciolkowsky. Depuis 1908 ce grand
inventeur infatigable travaille ton-
jours sur le probléme malgré ses
73 ans. A juste titre on peut le ¢onsi-
dérer comme pére de la science as-
tronautique.

En 1912, Robert Esnsult-Pelterie,
en France, publie une éiude sur la
possibilité des voyages interplanéiai-
res. Il estime que 'espace ne pourra
étre vaincu qu'cu disposant de 1'é-
nergie intra-atomique.

Dans ses récents ivavaux Lien ap-
profondis, il reconnait wourtant la
possibilité d'atteindre la Lune et les
planétes par les moyens dont nous
pouvous disposer, -

Dés la meéme année (1912) le pro-
fesseur Goddard, en U. 8. A., com-
mencait ses travaux théoriques et
depuis 1915 ses expériences smr les
fusees. Il publiait ses résultals en
1913 et depuis il travaille en silence.

En 1923 parut en Allemagne un
travail intéressant, Die Rakele =zu
den Planetenrdumen du professeur
Oberth, un des principaux travail-
leurs dans le¢ domaine astronauti-
que. Ce travail réveilla I'attention du
monde entier.

Le Dr. Ing. Hohmann publia alors
(1925) son livre Die¢ Brreichbarkeii
der Hinvmelskirper ou sont étudiés
principalement les itineraires célec-
tes et une projet de retour a la Terre
sans dépense de combustible, Le Dr.-
Ing. y proposart de détruire 1'énergie
cinétique de I'astronef retournant 3
la Terre par freinage dans les cou-

ches supérieures de I'atmosphére.
L'originalité de sa soluiion résidaif

dans la proposition de faire decrire
5 l'astronel dcs ellispgses successives
autonr de Ia terre dont une parlic
senlement serait noyée dans ja haute
atniosphidre. On éviterait ainsi un
freinage trop hrusque qui est dange-
Teux pour }organisme et (ui pour-
rait méme faire jaillir iout 1 astronef,
comme un mdétéore.

Acivellement il existe quelgues so-
ciétés ¢ui ont pour but de centraliser
les efforts effectueés dans le domaingc
astronautiquc.

Conclusion

Bien que les études théoriques du
probleme de la navigalion interpla-
netaire soient déji assez ponssées,
la solutioh pratique du probleme de-
mnande pourtant encore beaucoup de
recherches et d'expériences, ce ui]
en{rainerait d'énormes dépenses.

C'est bien l'inrentabijlité immédia-
te de l'entreprise qui fait que la so-
ciété capitaliste se désinféresse com-
pletement du grand problame,

Elle sait en effet que c'est la so-
ciété socialiste de demain qui sera
I'héritiére du progrés scientifique of
industriel — frayé par la légion des
travailleurs — et elle n'a pas d'en-
vie de metire ses capitaux dans des
« affaires » qui ne rapportent pas de
suite.

C'est enfin, enn 1J. R. 8. 8. unigue-
ment o on 8 fondé des seclions as-
tronautiques au sein méme des uni-
versités,

Ce sera la sociélé socialiste qui
sera majtre de 'espace.
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