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Vor 40 Jahren —
erste deutsche Raketen-Postbeforderung
am Dummersee

Mein Leben mit Reinhold Tiling *

Freiherr Giesbert v. Ledebur **

Die Tiling Uberreichte Ehrenplakette der Stadt Osnabriick

Am 15. April 1931, vor nunmehr 40 Jahren, startete Ing. Reinhold Tiling, ein Osnabriicker, im Ochsenmoor am Diummer
die ersten deutschen Feststoffraketen zur Postbeférderung.

Die Hermann-Oberth-Gesellschaft e. V. ehrte vom 15. bis 17. April 1971 den verdienten Raketenpionier und seine ebenfalls
verunglickten Assistenten mit einer Gedenkfeier in der Industrie- und Handelskammer Osnabriick. Sein langjahriger Freund
und Maézen, Kuratoriumsmitglied Freiherr Gisbert von Ledebur, hielt die Gedenkrede, und Prasident Dr. Staats Uber-
brachte die GruBe seiner Gesellschaft.

Nach einer Kranzniederlegung am Grabe Reinhold Tilings begaben sich die Familienangehérigen, Freunde und anwesenden
Mitglieder der Hermann-Oberth-Gesellschaft zu einem Empfang in das Rathaus der Stadt Osnabriick. Dort empfingen
Oberbiirgermeister Dr. Kelch und Oberstadtdirektor Dr. Fischer die Teilnehmer und nahmen Gelegenheit, auf die frihe
Mitwirkung ihrer Vorgénger hinzuweisen. Oberbiirgermeister Dr. Kelch sagte wortlich: ,Stadt und Regierung haben damals
die Bemihungen von Reinhold Tiling, dem Pionier der Raketentechnik, nach besten Kraften unterstitzt. Was seiner Zeit
von den meisten Menschen noch als Utopie angesehen wurde, ist heute bereits zu einem groBen Teil Wirklichkeit ge-
worden*.

Prasident Dr. Staats erinnerte an die Weitsicht der Stadtvater von 1931, die anlaBlich des ersten Postraketenstarts Reinhold
Tilings eine Goldplakette mit der Inschrift ,Dem Erfinder der echten Flugrakete” verlichen hatten. Eine silberne Plakette hatte
damals Freiherr Gisbert von Ledebur erhalten.

Dr. Staats dankte fir die freundliche Aufnahme in der Stadt Osnabriick und empfahl den Verantwortlichen, eine Gedenk-
statte fir Reinhold Tiling zu schaffen, die vielleicht in der Stadt eine Unterkunft finden koénne.

Reinhold Tiling wurde am 13. 6. 1893 als Sohn einer
deutsch-baltischen Pfarrersfamilie geboren, die 1890
wegen ihres Deutschtums aus dem Baltenlande aus-
gewiesen und in Franken, im Raum Ansbach, wieder
ansassig und tatig geworden war. Er wuchs in einem
groBen Geschwisterkreis auf und wandte sich nach
Absolvierung des Gymnasiums dem Studium von
Elektrotechnik und Maschinenbau zu. Zeitweise ar-
beitete er im Tiefbau, Talsperrenbau im Béhmerwald.
In Berlin suchte er seine technischen Studien zu ver-
vollkommnen, aber der erste Weltkrieg brach aus. Er
trat der Fliegertruppe bei und war schon bald Auf-
klarungsflieger an der Westfront. Zweimal wurde er
abgeschossen, aber es gelang ihm beide Male, seinen
Beobachter, den spateren Regierungsprasidenten Dr.
Sonnenschein, und sich unversehrt zur Erde zurlick-
zubringen.

Als Leutnant kehrte er aus dem Krieg zuriick und
wandte sich, sobald das Fliegen wieder erlaubt war,
der Kunstfliegerei zu, in der er sich durch seine ge-
wagten und oft tollklihnen Figuren schnell einen Na-
men machte. Als die Stadt Osnabriick auf der Netter-
heide einen &ffentlichen Flugbetrieb einrichtete, be-
rief ihn Dr. Sonnenschein als Flugleiter. In dieser Os-
nabricker Zeit, in der Tiling im Osnabriicker Raum
durch seine Flugtage ein allbekannter und populérer

Uberarbeitete und gekirzte Version eines Vortrages
** Kuratoriumsmitglied der HOG

68

Mann wurde, heiratete er Ruth Schwick, eine Tochter
aus unserem Arenshorster Pfarrhaus. Damit war der
Grundstein zu unserer Bekanntschaft gelegt, denn
Ruth Schwick hatte zwei Jahre in meinem Elternhaus

Freiherr von Ledebur



Crollage zur Miterziehung mit meiner Schwester ge-
lebt. So kam es, daB Reinhold und ich uns 1928
kennenlernten.

Inzwischen war klar geworden, daB8 fir die Osna-
briicker Fliegerei auf der Netter Heide keine groBe
Zukunft winkte. In dieser Zeit der beruflichen Un-
sicherheit las Tiling das Buch von Hermann Oberth
.Die Rakete zu den Planetenrdumen®, das 1923 er-
schienen war, das ihm den Weg in die Zukunft wies.
Als ich Reinhold Tiling 1928 kennenlernte, hatte er
bereits mit im Handel erhaltlichen Feuerwerksraketen
zu experimentieren begonnen. Er bastelte auch be-
reits kleine Flugkdrper, die im Kulminationspunkt
ihres Fluges Tragflachen ausfuhren und im Segelflug
zur Erde =zurickkehrten. In &uBerst bescheidener
Form, aber doch mit hinreiBendem Temperament und
Begeisterungsfahigkeit trug er mir seine Gedanken
und Plane vor und lud mich ein, bei einem nachsten
Start dabeizusein. Spontan bot ich ihm danach an,
seine Werkstatt auf meinem Besitz Arenshorst, Kreis
Wittlage, zu verlegen, wo im Herrenhaus Raume und
freies Gelande zu Versuchen vorhanden waren. Be-
geistert willigte er ein, und damit begann unsere Zu-
sammenarbeit.

Tiling stellte sich von Anfang an zwei wesentliche
Ziele:

1. Verbesserung und VergroBerung der Rakete, Er-
héhung ihrer Leistungen durch Anwendung giin-
stiger Ausstromdisen und durch Verwendung ver-
schiedener Pulversorten oder Brennstoffen, Erzie-
lung mdglichst gleichmaBig hoher Gasdricke wéh-
rend des Abbrandes und dergl. mehr.

2. Entwicklung eines Flugkérpers, der hochste Ge-
schwindigkeiten aushalt und dennoch in der Lage
ist, im langsamen Flug unbeschadet wieder zu lan-
den. Dabei sah er zwar die Fallschirmlandung als
eine Mdglichkeit an, aber nur als eine behelfs-
maBige.

Um moglichst sparsam wirtschaften zu kénnen, war
es notwendig, die Rakete selbst zu pressen. Wahrend
die hydraulische PreBanlage bei der Fa. H. W. Ort-
mann in Osnabrick gebaut wurde, fertigte er seine
Raketen mit einer HandpreBaniage im Keller des
Gutshauses, dessen jahrhundertealten Gewoélbe als
Widerlager dienten. Dann wurde die hydraulische
Presse aufgestellt, und zwar in einem einfachen
Bretterschuppen neben einer elektrisch betriebenen
Pumpanlage zur Entwasserung meiner Wiesen. Ol-
kessel und Akkumulator wurden drauBen montiert
bzw. aufgestellt, die nétigen Rohrverbindungen ge-
legt, und damit hatte er eine PreBanlage, mit der er
den PreBdruck genau dosieren, d. h. eine Rakete ge-
nau gleich der anderen herstellen konnte.

Hier muB ich ein paar Worte (iber seine Raketen mit-
teilen: Ich erwahnte bereits, daB er mit Feuerwerks-
raketen begann. In diesen Pulverkern ist vom Disen-
ende aus eine Seele gebohrt, um die Abbrandober-
flache zu vergréBern und damit einen héheren Schub
zu erzeugen. Er bohrte nun jedoch diese Treibsatze
auch von dem verschlossenen Ende aus an, und zwar
derart, daB in der Mitte ein kurzes Stiick stehenblieb,
so daB beim Abbrand, wenn der 1. Schub vorbei war,
die Flamme in die von oben eingebohrte Seele schlug
und der Rakete einen zweiten starken SchubstoB ver-
mittelte. Die verbluffend gute Wirkung dieser MaB-
nahme brachte ihn auf den Gedanken, zu versuchen,

in eine langere Rakete mehrere solcher Seelenstlicke
einzubringen, um der Rakete eine langere Brenn-
dauer und eine ganze Reihe starker Schubimpulse zu
verleihen, die sich bei seinen Flugmodellen in er-
staunlicher Hohenleistung und in einem imponieren-
den Landeflug auswirken sollten.

Die Verwirklichung dieser Gedanken, die so einfach
klingen, bendtigte jedoch einen langen Weg. Zu-
nachst muBte die PreBanlage erweitert werden. Da-
durch wuchs der Bretterschuppen zu einer kleinen
Baracke heran. Damit trat in der weiteren Raketen-
entwicklung eine Zwangspause ein, in der er sich der
Weiterentwicklung seiner Flugmodelle zuwandte. Fiir
dieses Problem verfolgte er zwei Richtungen: ein
Flugmodell mit der Bezeichnung FTL und ein Kreisel-
modell KTL. Die Raketen nannte er RTL (Rakete-Ti-
ling-Ledebur).

Unter diesen Bezeichnungen wurden fur die drei Er-
findungen Patente angemeldet, die er auch bekam,
und die er sich auch in den wesentlichen Auslands-
staaten erteilen lieB.

Das aus Holz gefertigte Flugmodell hatte auBerlich
etwa die Form wie ein Zeppelinluftschiff, nur war es
hinten stumpf und fast in seiner ganzen Lénge zur
Aufnahme der Rakete ausgebohrt. An seinem hinteren
Ende waren vier verhdltnismaBig lange Stabili-
sierungsflossen angebracht, zwei jeweils gegeniber-
liegende einfach, die beiden anderen doppelt, wobei
je eine nahe am Rumpf in einer Achse drehbar ange-
ordnet war. Von der duBeren Kante dieser Schwenk-
flossen ging ein Gummizug, spéater ein Federzug, zur
vorderen Spitze des Rumpfes; an der inneren Kante
war dicht hinter dem Rumpf eine einfache Hakenver-
riegelung montiert. Die Rakete wurde an ihrem obe-
ren Ende mit einer kleinen Bohrung versehen, durch
die eine Zindschnur bis auf den Pulverkern einge-
fuhrt wurde. Diese Zindschnur hatte eine durch Ver-
suche ermittelte Lange und endete in einer kleinen
Pulverladung, die gerade genligte, die ausge-
brannte Hilse ein kurzes Stiick zurlickzustoBen, wo-
bei sich die Hakenverbindung der Schwenkflossen
ausldste.

Das Kreiseimodell war im Prinzip ahnlich. Es besaB
nur drei Flossen, die kurz hinter dem Rumpfende
senkrecht zur Rumpfachse um Scharniere drehbar
waren, und zwar auch mit dem Federzug, jedoch nur
um etwa 35 Grad. Die kleine Pulverladung am Kopf
der Rakete 16ste auch hier die Verriegelung aus, die
Flossen kippten um 35 Grad und verliehen dem Kér-
per eine schnelle Kreiseldrehung um seine Langs-
achse. Das Modell schwebte langsam zur Erde zu-
rick. Die Wirkung war dabei die gleiche wie bei den
heutigen Hubschraubern. Es war gedacht fir Nach-
richteniibermittlung, also Postbeférderung oder fir
meteorologische MeBapparate.

Es war verstandlich, daB die Osnabriicker Herren,
deren Dienste Tiling verlassen hatte, sich sehr inter-
essierten, was aus ihm und seiner Arbeit geworden
war. So kam es im Herbst 1929 eines Nachmittags zu
einer internen Vorflihrung in Arenshorst, zu der auBer
einigen Herren der Stadt Osnabrick nur Herr Re-
gierungsprasident Dr. Sonnenschein geladen war.
Dieser brachte einen uns unbekanten Herrn Wesener
mit. Nach der wohlgelungenen Vorfihrung im Ge-
lande und Besichtigung der im Bau befindlichen PreB-
anlage sprach Dr. Sonnenschein einige anerkennende
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Worte Uber das Gezeigte und sagte, er habe sich er-
laubt, den Kommandanten des Krupp'schen SchieB-
platzes Meppen, Herrn Major Wesener, mitzubringen.
Herr Wesener &uBerte sich nun auch sehr anerken-
nend (ber das Gesehene und meinte, es sei ein An-
fang, der aber weitaus gréBere Erfolge sichtbar in
Aussicht stellte. Er werde der Marineleitung hieriiber
berichten und veranlassen, daB wir zu einer Vorfiih-
rung nach Meppen geladen wiirden.

Im Frihjahr 1930 wurden wir zu einer Vorfihrung nach
Meppen beordert. Korvettenkapitian Riedel und Ka-
pitdnleutnant Fanger begriBten uns. Tiling erlauterte
seine Modelle und seine in Bilde zur Ausfiihrung
kommenden VergréBerungen dieser Anfiange. Die
dann folgende Vorfihrung verlief gut und hinterlieB
sichtlich Eindruck. Wir wurden zum Abend zu einer
Besprechung ins Kasino bestellt. Hier wurde uns er-
offnet, .daB groBes Interesse fir die gezeigten Erfin-
dungen vorhanden sei. Als erstes wiirde uns in aller
Kiirze ein horizontal und vertikal genau einstellbares
Startgestell zur Verfligung gestelit, das auch bald an-
kam und uns die folgenden Jahre gute Dienste ge-
leistet hat. Ferner wiirden uns in Kiirze als Arbeits-
hilfe 5000,— RM Uberwiesen. Das grdBte Interesse
lage bei der VergréBerung und Erhéhung der Leistung
der Raketen. Wenn wir gréBere Raketen hétten, soll-
ten wir uns melden. Wir waren auBerst zufrieden mit
diesem Ergebnis und fuhren stolz nach Hause, wenn
auch die 5000,— RM die bisherigen Kosten nicht ent-
fernt zu decken vermochten. Sie waren aber ein An-
sporn und Ermutigung zur Weiterarbeit, lag doch dar-
in eine Anerkennung des Erreichten durch eine offi-
zielle Reichsdienststelle.

Mit Hochdruck ging es nun an die Weiterarbeit. Drei
groBe Aufgaben waren zu erflllen:

1. Bau gréBerer Treibsatze mit 6 cm Durchmesser fiir
erheblich gréBere Modelle.

2. Konstruktion und Bau dieser Modelle.

3. Bau einer langen Rakete, ausgestattet mit einem
schweren Kopf und méglichst kleinen Leitflossen
(Winsche der Marine).

Nach umfangreicher Versuchs- und Priiftatigkeit wa-
ren wir zu einem ersten Schritt in die Offentlichkeit
bereit. Nach einigen Vorbesprechungen mit den fir
das Gelédnde des Ochsenmoores, sudlich des Dim-
mer, zustandigen Behdrden und dem Fischereipéch-
ter auf dem Dimmer konnte der Termin, 15. April 1931,
fest vereinbart werden. An diesem denkwiirdigen Tag
hielt Tiling am Vormittag einen Vortrag im Hotel
Schaumburg in Osnabriick vor geladenen Behorden-
vertretern, Presse und Vertretern der Firmen, die an
der bisherigen Arbeit beteiligt waren.

Auch bei einer solchen Gelegenheit zeigte sich Tiling
als Meister, der seine Zuhdrer begeistern und mit-
reiBen konnte. Das war ihm auch dieses Mal glénzend
gelungen, denn voller Erwartung versammelten sich
die Geladenen und noch einige mehr, die von der
Sache gehort hatten, am Startplatz im Ochsenmoor,
etwa 4 km silidlich des Dimmer. Dort hatte Tiling mit
seinen Mitarbeitern schon langst alles punktlich vor-
bereitet. Die uns all die Jahre treu zur Seite stehende
Firma H. W. Ortmann hatte freundlicherweise unser
gesamtes Gerat mit ihrem Lastwagen herangeschafft.
Punktlich zur festgesetzten Zeit drangte Tiling das
nahe herangekommene Publikum mit freundlichen
Worten in einen Sicherheitsabstand von etwa 100 Me-
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tern zurick, sagte einige Worte der BegriiBung und
Erklérung, ging dann zuriick und stand etwa auf hal-
bem Wege zwischen Publikum und Startplatz. Laut
ertonte Tilings Startkommando. Mit starker Rauch-
entwickiung und laut rauschend und fauchend erhob
sich die erste, etwa 1,5 m lange Rakete aus ihrem
Startgestell und flog pfeilgerade, rasch sich beschleu-
nigend in ndrdlicher Richtung davon, wo sie — wie wir
spater erfuhren — planmaBig bei etwa 5 km Entfer-
nung im Dimmer eingeschlagen ist. Nun folgten noch
zwei weitere Schiisse, die genau so erfolgreich ver-
liefen. Dann bereitete Tiling das erste Flugmodell vor.
Die vordere Spitze war abnehmbar und vor aller Au-
gen nahm er aus den Handen von Hotelbesitzer Herrn
Eduard Petersilie ein Packchen Postkarten, die er im
Vorderteil des Rumpfes verstaute. Herr Petersilie
hatte als philatelistischer Fachmann die Karten vor-
bereitet und dariiber auch ein Protokoll angefertigt.

Dieses Protokoll wurde nach den Abschiissen von
ihm, Tiling und einigen anderen Herren unterzeichnet.
Leider konnte dieses Protokoll bisher nicht wieder
aufgefunden werden. Nachdem das Flugmodell FTL-3
mit seiner Nutzlast, der Post, beschickt war, wurde es
auf das Marine-Startgestell gebracht und zum senk-
rechten AbschuB3 vorbereitet. Wieder erténte Tilings
Startkommando, und rauschend stieg das Modell mit
zunehmender Geschwindigkeit auf die vorausbe-
stimmte Hohe von etwa 300 m, wo es im Kulminations-
punkt seine Tragflachen vorschwenkte und in tadel-
losem Segelfiug kreisend zur Erde zuriickflog, um
unweit der Startstelle glatt auf der Wiese zu landen.

Die Spannung der Zuschauer war wahrend der Vor-
bereitungen und des Startes aufs Hochste gestiegen
und machte sich in dem Augenblick des Vorschwen-
kens der Tragflichen durch laute Beifallsrufe und
Handeklatschen Luft. Dann wurde ein Kreiselmodell,
KTL-3, vorbereitet und ebenfalls mit Postkarten be-
laden. Auch dieses Modell erreichte die geplante
Héhe von etwa 300 m, spreizte im Kulminationspunkt
seine drei Flossen und trudelte, ahnlich dem Linden-
oder Ahornsamen, langsam zur Erde zuriick, wo es
ebenfalls unter starkem Beifall der Zuschauer landete.
Dieses Schauspiel wurde noch viermal wiederholt, wo-
bei mit einer Ausnahme alle Starts gut verliefen.

Nach Beendigung der Vorfiihrung drangte alles her-
an, um Herrn Tiling zu gratulieren, voran Oberblrger-
meister Dr. Gaertner, der eine denkwirdige Laudatio
an Herrn Tiling richtete, an deren Ende er Tiling eine
groBe goldene Ehrenplakette der Stadt Osnabriick
Uberreichte, mit folgender Widmung auf der Riickseite:
+Reinhold Tiling, dem Erfinder der ,echten’ Flugra-
kete. Der Magistrat der Stadt Osnabriick, 15. April
1931“. Auf der Vorderseite befand sich ein Reliefbild
der Stadt Osnabriick mit dem Stadtwappen. Dann
wandte sich Dr. Gaertner mir zu und dankte mir fir
die Hilfe, die ich Tiling angedeihen lieBe und (ber-
reichte mir die gleiche Plakette in Silber mit folgen-
der Widmung: , Freiherrn Gisbert von Ledebur, dem
treuen Helfer Reinhold Tilings.” Tiling dankte dem
Oberbiirgermeister mit einigen bewegten Worten. Da-
mit war dieser fir uns so bedeutungsvolle Tag zu
Ende. Die Post war inzwischen von Herrn Petersilie
zum nahe gelegenen Postamt Dielingen gebracht wor-
den, wo er daflr sorgte, daB alle Karten noch am
selben Tage gestempelt wurden. Sie wurden dann am
anderen Tage den Adressaten, Frau Tiling, mir und
einigen anderen besonders interessierten Menschen



zugestellt. Das Echo in der gesamten deutschen und
auch auslandischen Presse sowie in allen deutschen
Wochenschauen war enorm. Damit war fiir Tiling eine
Basis geschaffen, auf der er beginnen konnte, Finan-
zierungspléne zu erschlieBen, denn der nun erforder-
liche weitere Ausbau der Erfindungen nahm Aus-
maBe an, die jedenfalls meine finanziellen Krafte bei
weitem Uberstiegen. Nicht unerwahnt darf bleiben,
daB zwar die Marineleitung, der wir inzwischen in
Meppen weitere Vorflihrungen gemacht hatten, einige
Auftrage bezahlt hatte, jedoch waren diese Zahlungen
im Vergleich zu den Kosten des Gesamtunternehmens
nur gering. Es gelang uns, in Hamburg ein Konsor-
tium zu finden, das von nun an die Finanzierung lber-
nahm. Es waren dies die Herren Cornelius de Boer,
Friedrich Rost und Herbert Spiesen, von denen letz-
terer die laufende praktische Zusammenarbeit mit
uns Ubernahm, indem er zu vielen Erprobungen kam,
uns bei Verhandlungen beriet oder sie selbst flhrte.
Die Zusammenarbeit mit diesen Herren verlief im
groBen und ganzen reibungslos und gut. Das sei an
dieser Stelle dankbar und ehrend erwéhnt. Sie alle
sind schon seit Jahren nicht mehr am Leben.

Nach der Vorfiihrung im Ochsenmoor verhandelten
wir auch mit dem Ministerium in Oldenburg — Olden-
burg war damals noch ein selbstédndiger Freistaat —
mit dem Ziel, auf Wangerooge ein standiges Ubungs-
geliande einzurichten mit SchuBrichtung Meer. Wir
stieBen (iberall auf groBtes Entgegenkommen. Auf
halbem Wege zwischen Dorf und Ostanleger wurde
ein fester Startplatz bestimmt, dahinter eine behelfs-
méaBige Werkstatt und eine Art Baubude zur Aufbe-
wahrung von Geraten errichtet. Zu erwahnen sind die
geradezu groBzugigen Hilfen durch den damaligen
Badedirektor Fedder und durch den Polizeihauptmann
Jensen, den ortlichen Polizisten und auch durch die
Reichsbahn, die unser umfangreiches und schweres
Gepack in Carolinensiel in den Packwagen, dann an
der Anlegestelle aufs Schiff und dann wieder auf die
Inselbahn Gbernehmen muBte. Diese fuhr, wenn der
Passagier- und Frachtverkehr erledigt war, eigens
fur uns bis zu unserer Bude, wo sie oftmals den Pack-
wagen stehen lieB bis wir nach abgeschlossener
Ubung ihn wieder beladen hatten.

Nachdem die Marine erfahren hatte, daB wir eine Fi-
nanzierungsgruppe hinter uns hatten, hérten ihre Zu-
schiisse auf. So war das Unternehmen praktisch aus-
schlieBlich auf die Zuwendungen der Hamburger
Geldgeber angewiesen. Diese strebten immer deut-
licher danach, Wege zu beschreiten, die auch Ein-
nahmen erbringen sollten. Das fiihrte mit inzwischen
vergréBerten Flugmodellen von 3,50 m Spannweite
dazu, daB wir 6ffentliche Flugtage abhielten, so in
Oldenburg, in Osnabriick und in Berlin auf dem Tem-
pelhofer Feld im Jahre 1932. Diese Flugtage wurden
mit mehr oder weniger Glick durchgefiuhrt, einen
wirklich greifbaren finanziellen Erfolg brachten sie
nicht im Vergleich zu den hohen Unkosten, die dabei
entstanden. Nebenher liefen die Bemihungen der
Geldgeber, die von der Leitung der Reichswehr zu
Geheimpatenten erklarten Patente wieder frei zu be-
kommen, um sie, wenn im Inland nicht vorwérts zu
kommen war, im Ausland zu verwerten. Diese Ver-
handlungen zogen sich lange hin, waren aber schlieB-
lich von Erfolg gekrént. Andererseits aber wurde ich
vom Wehrkreiskommando VI in Miinster zum Abwehr-
beauftragten in unserem Betrieb instruiert und ver-

pflichtet, so daB vdllige Freiheit auch dann nicht
herrschte.

Inzwischen war das Jahr 1933 gekommen. Tiling griff
ein neues Thema auf, das — wie wir alle hofften —
unser Unternehmen doch vielleicht weiterbringen
konnte. Er beschloB, von einem Sportflugzeug aus
moglichst schwere Raketen abzufeuern, eine Planung
von rein militarischem Charakter, die er glaubte, ver-
antworten zu kénnen, weil er auch eine militarische
Aufriistung voraussah, womit er ja allzu recht hatte.
Es gelang, die Hamburger Herren fiir diesen Plan zu
begeistern, ein Flugzeug wurde beschafft, Lande- und
Starterlaubnis in Arenshorst wurden erwirkt. Mit ab-
montierten Tragflachen wurde die Maschine in einer
Scheune auf dem Wirtschaftshof untergestellt, nur zu
den Montagearbeiten wurde sie herausgeholt und auf-
montiert.

Nachdem das Flugzeug mit der AbschuBeinrichtung
flir Raketen mit einem Durchmesser von 10 cm und
einer Lange von etwa 1 m fertig ausgeristet war,
wurden in Arenshorst auf der Wiese im Stehen Ab-
schuBproben mit nur geringer Ladung durchgefihrt.
Es ging dabei lediglich darum, das L&sen der Rakete
aus seiner Halterung im Flugzeug zu probieren.

Nachdem auch dieses zufriedenstellend ausgefallen
war, ging es nach Wangerooge, wo wir die Marine-
station benachrichtigten, sie méchten zu einer be-
stimmten Stunde unsere Tatigkeit genau beobachten.
Zur festgesetzten Zeit startete Tiling. In 500 m Héhe
steuerte er von Siiden genau auf unseren gewohnten
Startplatz zu, und als er mitten Uber uns war, zeigte
eine Rauchwolke unter der Tragflache, daB er den
Startknopf gedriickt hatte. Schnell schoB3 die Rakete
dem Flugzeug voraus und schiug in glatter Flugbahn
weit drauBen im Meer ein. AnschlieBend setzte er zum
Sturzflug an und richtete seine Maschine auf einen
Kreis von 10 m Durchmesser, den wir mit Kalk am
Rande des Flugplatzes markiert hatten. Nach dem
Driicken des Startknopfes schoB die Rakete nach un-
ten, um dicht neben dem Zielkreis in den Boden ein-
zuschlagen. Wenige Augenblicke spater landete er
strahlend und nahm in Hochstimmung unsere Gliick-
winsche entgegen. Aufs hdchste beeindruckt, spra-
chen auch die Herren der Marine Tiling ihre Hoch-
achtung und Gliickwiinsche aus. Gleich uns waren sie
der Meinung, daB sich durch diese Verwendungs-
mdglichkeit schwerer Raketen vollig neue Perspek-
tiven fiir den Einsatz von Flugzeugen ergdben. Sie
wollten umgehend mit einer entsprechenden Beur-
teilung des Gesehenen nach Berlin Meldung geben.
Nach einiger Zeit kam jedoch ein niederschmettern-
der und ablehnender Bescheid aus Berlin vom Marine-
waffenamt: ,solche halsbrecherischen Feuerwerks-
kunststiicke machen wir nicht mit". Unterzeichnet war
dieses Schriftstick von Kapitdn z. See Witzel, dem
spateren Generaladmiral. Wie groB der Fehler dieser
Fehleinschatzung dieser wirklichen Tat Tilings war,
zeigte sich spater mehr als deutlich.

Tiling war durch diesen Bescheid aus Berlin recht de-
primiert. Aber er hatte damals keine Zeit, lange dar-
Uber nachzudenken. Inzwischen waren die Patente
von der Reichsregierung frei gegeben und er muBte
sich Verhandlungen mit dem Ausland widmen, die
von Generalkonsul Steffen in Berlin angeknipft wa-
ren und zu einer besseren Finanzierung des Unter-
nehmens flihren sollten. Insbesonders mit England
bahnte sich die Mdglichkeit an, schnell weiterzu-
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kommen. So kam der Oktober 1933 heran. Eine groBe
Vorflihrung verschiedener Raketentypen war Mitte
Oktober vor einer englischen Militirkommission an-
gesetzt.Tiling war duBerst bemiht, alles aufs beste
vorzubereiten. Seine Mannschaft hatte er in zwei
Schichten eingeteilt, um den einzelnen nicht zu iber-
muiden. Da passierte ihm am 10. Oktober ein Fehlgriff
wéahrend des PreBvorganges. Das Pulver explodierte
in der Presse, und der dadurch erhdhte Druck be-
wirkte eine Fortpflanzung der Explosion auf weitere
Pulvervorréte, so daB die Brandwirkung erhéht wurde.
Obwohl sehr schnell Hilfe zur Stelle war, war alle
menschliche Kunst vergebens gegen die groBen Ver-
brennungen, die die Beteiligten erlitten hatten. In den
frGhen Morgenstunden des 11. Oktober starben Rein-
hold Tiling und seine Laborantin und Sekretarin, An-
gela Buddenbdhmer, und wenige Stunden spéter auch
Monteur Friedrich Kuhr. Mit bewunderungswiirdiger
Tapferkeit und Ruhe sahen sie alle dem Tod entge-
gen. Tiling hatte mir noch, als ich aus einer Sitzung in
Libbecke herbeigeeilt war, die Ursache des Ungliicks
erklart und daraus Folgerungen fiir die Weiterarbeit
diktiert. Auch lieB er in der Nacht noch einen Notar
rufen und diktierte ihm mit klaren Worten sein Te-
stament.

Die Nachricht dieses Ungilicks hatte sich blitzartig
tber die ganze Welt verbreitet. Im Krankenhaus Os-
nabrick hauften sich in der Nacht Telefonanrufe aus
dem In- und Ausland, die ich — oftmals mit Verstan-
digungsschwierigkeiten — abnehmen muBte. Am
Abend nach den Beerdigungsfeierlichkeiten saBen die
Hamburger Herren und Tilings Bruder Richard bei mir
in Arenshorst, und es ging um die Méglichkeit der

Weiterarbeit. Ich erklarte, daB ich mit Hilfe der Mon-
teure in der Lage sei, die Raketen in der bisherigen
Weise zu erstellen. Richard Tiling erklarte, daB er ge-
willt sei, an die Stelle seines Bruders zu treten. Ein
Hoffnungsschimmer erfaBte uns, und es wurde alles
Notwendige fir den Wiederaufbau und die Weiter-
arbeit verabredet.

Am 30. 12. 1934 sah sich jedoch die Heeresleitung
(vermutlich wegen der Verhandlungen mit dem Aus-
land) veranlaBt, aus ,gewerbepolizeilichen* Griinden
die Werkstatten in Arenshorst zu schlieBen und zu
versiegeln und das technische Akten- und Bildmaterial
zu beschlagnahmen. Am Morgen des 2. Januar 1935
— Richard Tiling war auf Urlaub zu Hause — fuhr ich
nach Minster zum Ic des Generalkommandos VI, um
mich Uber die getroffenen MaBnahmen zu beschwe-
ren. Man empfing mich auBerst kiihl und abweisend.

Spéatere Verhandlungen fiihrten dazu, daB eine Ge-
sellschaft ,Donar” gegriindet bzw. die Gruppe Tiling
in diese Gesellschaft als Teilhaber ibernommen und
gezwungen wurde, die Arbeitsstatten in Arenshorst
und Wangerooge aufzugeben und alles nach Wals-
rode in die Fa. Wolff & Co., die ebenfalls an ,,Donar”
beteiligt war, einzubringen. Hier hat Richard Tiling
zwar unter schwierigen Bedingungen fleiBig und nicht
ohne Erfolge weiter gearbeitet. Aber im November
1939 wurde trotz beachtenswerter guter Erfolge das
Tiling'sche Unternehmen geloscht und Tiling selbst
und seine beiden Mitarbeiter, Ernst Jasper und Rein-
hold Henschen in eine Dienststelle des Heereswaffen-
amtes (ibernommen. Richard Tiling starb viele Jahre
nach dem zweiten Weltkrieg in Berlin.

AUS ALLER WELT

BEMANNTE RAUMFAHRT

Pléne fiir Apollio 16

Nahe dem Krater Descartes, in bergigem Hochland mit Er-
hebungen von mehr als 3000 m, soll Apollo 16 landen. Wie
die NASA mitteilte, ist als Flugtermin der Monat Méarz 1972
vorgesehen, wenn das Unternehmen Apollo 15 nach Plan
verlauft. Die Koordinaten fiir den Landeplatz im Descartes-
Gebiet sind neun Grad Ost und 15 Grad Siid.

Gesteins- und Bodenproben aus dem Descartes-Hochland
sollen wiederum der Wissenschaft helfen, wenigstens einen
Teil der zahllosen Fragen zur Herkunft des Erdtrabanten und
zur Entwicklung unseres Sonnensystems zu klaren. Das Des-
cartes-Gebiet wurde deshalb ausgewahlt, weil dort vermut-
lich zum erstenmal Material vulkanischen Ursprungs zu fin-
den ist, das die Proben aus dem Meer der Ruhe (Apollo 11),
dem Meer der Stiirme (Apollo 12), dem Fra Mauro-Bergland
(Apollo 14) und der Hadley-Apennin-Region (als Landeplatz
fir Apollo 15 vorgesehen) ausgezeichnet ergdnzen wirde.
Anfang Juni hat auch die Sowjetunion, im Austausch gegen
je drei Gramm Bodenproben aus dem Landegebiet von
Apollo 11 und 12, Wissenschaftiern der NASA drei Gramm
Analysiermaterial in der Form von Staub aus dem Meer der
Fruchtbarkeit zur Verfiigung gestellt.

Die unbemannte Sonde LUNA 16 landete im September 1970
In dieser Ebene am Nordostrand des Mondes und brachte

- Auswahl, Bearbeitung, Ubersetzung und Zusammenstellung: H. W.
Kohler. Folgenden Stellen wird fir die Uberlassung entsprechenden
Materials gedankt: NASA, ELDO, AD und CNES.

72

120 Gramm Material zur Erde zuriick. Die chemische Zu-
sammensetzung entspricht nach den bisher bekanntgewor-
denen Analysendaten weitgehend der Beschaffenheit von
Material aus dem Meer der Stiirme, unterscheidet sich da-
gegen merklich von den Proben aus dem Meer der Ruhe, das
dem Herkunftsort viel naher liegt.

Als Besatzung fur Apollo 16 wurden bereits im Marz John
W. Young, Thomas K. Mattingly und Charles M. Duke be-
stimmt. Fur Apollo 17 — letzter Flug in der Apollo-Serie —
hat die NASA bisher weder lUber Mannschaft noch Lande-
platz entschieden.

Amerikanisch-russische Gesprache

Unter Fihrung von Igor P. Rumyantsew beteiligten sich rund
20 russische Wissenschaftier und Ingenieure einschlieBlich
eines Kosmonauten an Gesprachen im Manned Spacecraft
Center in Houston lber Moglichkeiten der Entwicklung ein-
heitlicher Koppelungssysteme von bemannten Raumschiffen.
Dr. R. Gilruth, Director des MSC, war als Gastgeber zugleich
auch Leiter der NASA-Delegation. Die Besprechungen, die
vom 21. bis 26. Juni stattfanden, sind die Folge von Verein-
barungen beider Nationen vom 28. Oktober 1970.

Apollo-Nachfolgeprogramm

In Verbindung mit einem zweitdgigen Symposium der NASA
tber die Raumtransporter-Technologie im Bereich des An-
triebs présentierte die ELDO am 5. April 1971 in Huntsville,
Alabama, Mitgliedern der Arbeitsgruppe , Antrieb“ des Raum-
transporter-Lenkungsausschusses die Aufgabenstellungen
der in Europa in diesem Bereich geplanten Studien. Ver-
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