Mitteilung der TASS vom 25. Mérz 1961

Entsprechend dem Arbeitsplan fiir die Erforschung des Weltraums wurde am 25. Mérz 1961 in der Sowijet-
union das 5. Sputnikschiff auf eine Bahn um die Erde gebracht.

Der Start verfolgte hauptsiichlich das Ziel, die Konstruktion des Sputnikschiffes und der darin unter-
gebrachten Systeme zv vervollkommnen, die die Lebensbedingungen fiir einen Menschen bei seinem Welt-
raumflug und seiner Rickkehr zur Erde gewiihrleisten sollen.

Das Sputnikschiff bewegte sich auf einer Flugbahn, die der vorausberechneten nahe war: Umlaufzeit —
88,42 Minuten, Perigtium — 178,1 Kilometer, Apogéium — 247 Kilometer iiber der Erdoberfléiche und Neigung
der Flugbahn zur Aquuiorebene — 64 Grad 54 Bogenmmuien

Das Gewicht des Sputnikschiffes machte 4695 Kilogramm (das Gewicht der letzten Stufe der Trégerrakete
nicht einbegriffen) aus.

Auf dem Sputnikschiff befand sich eine Kabine mit der Versuchshiindin Swiosdotschka und anderen bio-
logischen Objekten sowie ein telemetrisches und ein Fernsehsystem, ein Funksystem fir Bahnmessungen und
eine Funkverbindungsapparatur.

Die Apparatur an Bord des Schiffes funktionierte wiihrend des Flugs normal.

Nach Ausfuhrung des Forsd\ungsprogrumms landete das Sputnikschiff am gleichen Tag auf Kommando
wohlbehalten im Raum.

Eine vorldufige Untersudwng hat ergeben, daB das Befinden des Versuchstiers normal ist.

Der Start des 5. sowjetischen Sputnikschiffs und seine erfolgreiche Ruckkehr auf dle Erde haben eine
groﬂe Menge wertvoller Unterlagen sowohl iiber das Funktionieren der R und seiner
ysteme als auch ijber die Einwirkung der Flugbedingungen auf Lebewesen ergeben.

Gegenwiirtig werden diese Unterlagen uusgewer’e'

Die biologischen Objekte, die an dem Flug teilg haben, stehen unter Beobacht
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Vom 4. Oktober 1957 bis zum 25. Méarz 1961 sind in der Sowjetunion

folgende kinstliche Erdsatelliten, kosmische Raketen und Raumschiffe
gestartet:

g

Bezeichnung Startzeit Gewicht
Sputnik 1 4, Oktober 1957 83,6 kg vergliiht am
4. Januar 1958
Sputnik 2 3. November 1957 508,3 kg vergliht am
(mit Hiindin 14, April 1958
.Laika“)
Sputnik 3 15. Mai 1958 1327 kg vergliitht am
6. April 1960
Erste 2. Januar 1959 1472 kg kreist um die
Raumrakete Erde
Zweite 12. Sept. 1959 1511 kg gelandet auf
Raumrakete dem Mond am
14. 9. 1959
Dritte 4. Oktober 1959 1553 kg umflog den
Raumrakete Mond, foto-
grafierte die
Kehrseite des
Mondes
Raumschiff 1 15. Mai 1960 4540 kg kreist um die
ohne letzte Erde
Stufe der
Trdgerrakete
Raumschiff 2 19. August 1960 4600 kg am 20. August
(mit ,Bjelka” ohne letzte 1960 gelandet
und ,Strelka”) Stufe der
Trigerrakete
Raumschiff 3 1. Dezember 1960 4563 kg vergliht am
(mit den ohne letzte 2. Dezember 1960
Hindinnen Stufe der
+Ptscholka"” Tréagerrakete
und ,Muschka”
Sputnik 4 4. Februar 1961 6483 kg das Forschungs-
ohne letzte programm am
Stufe der gleichen Tag
Tragerrakete ausgefiihrt
Venus-Rakete 12. Februar 1961 Gewicht der zur Venus
automatischen unterwegs
Raumstation
643,5 kg
Raumschiff 4 9. Mérz 1961 4700 kg am gleichen Tag
(mit , Tscher- ohne letzte im vorgesehenen
nuschka”) Stufe der Raum wohl-
Tragerrakete behalten
gelandet
Raumschiff- 25. Mérz 1961 4695 kg am gleichen Tag
Sputnik 5 ohne letzte im vorgesehenen
(mit ,Swjosdo- Stufe der Raum wohl-
tschka”) Trégerrakete behalten

gelandet



An der Wiege der Sternraketen

Reportage iber die Erprobung von Triebwerken fiir Weltraumraketen

Weit zog sich das graue Band der
StraBe hin. Nach einigen Minuten
standen wir am FuBe eines riesigen,
hohen Turms. Treppen aus Metall,
ein Geflecht bunter Rohre und Drdhte,
Mechanismen und Vorrichtungen er-
weckten zusammen den Eindrudk,
dieser Turm sei irgendwie dem Quer-
schnitt einer Maschinenabteilung auf
einem Ozeanriesen d&hnlich. In der
Ferne waren graue Kuppeln, wie Be-
tonbunker mit engen Schlitzen, zu
sehen. Spéter stellte es sich heraus,
daB dies der Befehlsstand sei. Noch
weiter weg standen Lastautos, auf
denen die Fracht sorgfdltig mit gri-
nem Segeltuch bedeckt war. Wir be-
fanden uns also auf der Versuchs-
station.

.Da haben Sie das Triebwerk!”
— sagte der uns begleitende In-
genieur und wies mit der Hand auf
den Turm.

Jetzt erst konnte ich den Motor
sehen. Dieser Raketenmotor erinnerte
an einen riesigen Metalltopf. Der uns
zugewandte Hals verjiingte sich zu-
nachst allmédhlich, um sich dann nach
und nach zu erweitern. Der Boden und
die Wéande des ,Topfes” waren mit
einem Geflecht von verschieden
dicken und langen Rohren bedeckt;
das Triebwerk war auf einem beson-
deren Rahmen montiert, und zwar so,
daB seine schwarz gdhnende Diise
nach unten blickte.

Es waren nur wenige Menschen
auf dem Turm zu sehen. Sie hatten
den Rahmen bereits verlassen und
kamen die eisernen Treppen her-
unter.

«Sollen wir zum Steuerpult gehen
oder wollen Sie sich die Sache von
hier aus ansehen?”
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.Wenn es geht, bleiben wir hier”,
bat ich zaghaft.

Wir standen direkt dem Turm ge-
geniiber. Plotzlich flammte oben das
Warnsignal auf.

.Jetzt darf sich niemand beim Mo-
tor, ja nicht einmal in der Nahe des
Turmes aufhalten. Wir wollen lieber
hinter die Schutzmauer treten. Sonst
werden sich jene dort aufregen.” Der
Ingenieur wies mit der Hand zum Be-
fehlsstand.

Der Turm schien wie ausgestorben.
Ich habe schon frither verschiedene
Versuche und Probestarts gesehen,
viele Maschinen und Mechanismen
bei der Arbeit beobachtet. Und so-
wohl bei den riesigen Schwungrédern
der Schiffsmotoren, neben sich wie
rasend drehenden Turbinenrotoren
als auch inmitten der nach Ozon rie-
chenden Hochspannungsgerdte waren
immer Menschen. Zunédchst war es ge-
rade diese ,Menschenleere” des
neuen Versuchsgeldndes, durch die
sich dieser Versuch von allen anderen
zu unterscheiden schien. Doch war es
nur zu Beginn so.

Ein neues Signal bedeutete: Ach-
tung! Start! Ich richtete meinen Blick
auf den gdhnenden Schlund der Diise.
Alle Sinne, der ganze Korper war-
teten gespannt auf ein Wunder. Plétz-
lich fiel mir ein, wie in meiner Kind-
heit der Fotograf zu sagen pflegte:
«Schau hierher, gleich kommt ein
Voéglein geflogen”, und wie ich voller
Erwartung war, bis das tiberraschende
Knipsen des Apparates diesen Betrug
verewigt hatte ...

Ein geddmpfter Knall war im Motor
zu horen, und sofort danach flammte
innen blendend weiBes Licht auf. Im
selben Augenblick erschiitterte ein
Laut von ohrenbetdubender Kraft das

Trommelfell. Von Sekunde zu Se-
kunde verstdrkte er sich und lbertraf
alles, was ich je gehort hatte. Es ist
schwer, ihn zu beschreiben. Er hat
nichts gemein mit dem Heulen von
Diisenflugzeugen, denn dort ist es
bloB ein Heulen. Er hat auch nichts
gemein mit den wiitenden, pfeifenden
Schldgen der riesigen Schmiedepres-
sen, die ich in einem Uraler Gro8-
betrieb horte: dort waren es blo8
Schldage. Das glich auch nicht der Ex-
plosion einer Sprenggranate und
nicht dem Donnern eines Juligewit-
ters. Unser akustischer Wortschatz
reicht fiir diese Lautstdrke nicht aus.
Vielleicht werden jene einen Namen
dafiir finden, die einst auf Raketen-
startpldtzen der Erde kosmische Ziige
zum Mond, zum Mars oder zur Venus
abfertigen werden. Jetzt aber wollen
wir einfach Laut dazu sagen. Dieses
tausendfach wiederholte, brausende
A-A-A-Rufzeichen drohnte nicht nur
in den Ohren, sondern lieB den gan-
zen Korper erzittern. Es schien, die
Lautstarke brauche nur um ein Jota
groBer zu werden, und der Kopf
wiirde platzen. Aber ohne eine Se-
kunde Atempause verstdrkte sich der
Larm immer mehr. Endlich erreichte
er seinen ungeheuerlichen Grenzwert,
und man konnte das aufnehmen, was
man sah.

Es waére falsch zu sagen, daB in der
Motorkammer eine Flamme tobte.
Eine Flamme als solche gab es nicht,
weder Feuerzungen noch Feuerstréme
und auch keinen Rauch. Im Innern
der Diise ergldnzte grell ein weiB-
glihender Gasklumpen.

Das war eine Explosion, doch keine
momentane Explosion, die man weder
sehen, noch auskosten kann. Wahr-
scheinlich wiirde eine gewohnliche
Explosion in einem Zeitlupenfilm an-
ders aussehen. Das war auch keine
langsame Explosion (wenn man das
Wort langsam tiiberhaupt in diesem
Zusammenhang gebrauchen kann),
doch war es auch nicht eine Serie
aufeinanderfolgender Explosionen.
Nein, es war etwas Einzigartiges:
eine ununterbrochene Explosion! Eine
gewohnliche Explosion ist ziigellos,
diese hier aber war in die Kammer
eingesperrt.

Ich muBite daran denken, wie man
gewohnlich eine Rakete im Flug zu
zeichnen pflegt: Ein greller Schwanz
wie bei einem Fasan stromt facher-
artig aus dem Triebwerk. Hier war
es anders. Nach auBen gedrungen,



wurde der Gasklumpen zu einer
glatten, fast farblosen Saule.

Blickte man aufmerksam auf die
Gassdule, so konnte man bemerken,
daB sie an einigen Stellen eine glan-
zende Perlmutterfarbe erhielt, gleich-
sam dichter wurde und sich ein wenig
verengte, um sich dann wieder bis zur
nachsten Verengung zu verbreitern.

Es war recht schwer, alle Details zu
sehen, denn eine heile Luftwand kam
direkt auf uns zu. Jetzt hatte diese
heife Luft einen Strauch vor uns pas-
siert, und dessen Zweige begannen
gleichsam zu tanzen. Der heiBle Luft-
strom verschob die Perspektive. Der
Turm schien sich zu neigen und dann
wieder aufzurichten oder wie im Fie-
ber zu zittern. Die heiBe Wand kam
immer ndher (, WeiB der Teufel, wie-
viele Grade das sind??!!”). Und dann
schlug sie uns ins Gesicht, als ob man
eine Ofentiir aufgerissen hatte . ..

Plotzlich war alles vorbei. Ebenso
plotzlich, wie es begonnen hatte.
Durchdringende Stille. Wie die Saule
eines Luftschlosses war die Gassdule
verschwunden, nur das spérliche Ge-
blisch krimmte sich noch im heiflen
Luftstrom.

Nach dem Entwarnungssignal gin-
gen wir zum Befehlsstand. ,Warum
ist die Gassdule nicht ganz gerade,
sondern an einigen Stellen gewisser-
maBen abgeschniirt?”

Der Ingenieur erkldrte uns das. Der
Motor ist fiir die Arbeit in einem
Medium bestimmt, das nur einen
Bruchteil der Luftdichte an der Erd-
oberflache aufweist. Sind die aus-
stromenden Gase dichter als das Me-
dium, so hat der Motor zum Teil
Leerlauf, denn die Gase wiirden sich
nicht in der Diise, sondern auBlerhalb
erweitern und ihre Energie nutzlos
in den umliegenden Raum abgeben.
Beschleunigt man andererseits die
Gase in der Diise so, daB sie weniger
dicht sind als das Medium, in das sie
ausstromen, so wird die umgebende
Luft in die Duse ,eindringen” und
das Gas dort zusammendriicken., Des-
wegen gehen die Ingenieure und
Wissenschaftler auf einen Kompromif
ein und suchen eine optimale Dichte
fiir die ausstromenden Gase. Bei dem
Triebwerk, das hier ausprobiert
wurde, waren die ausstromenden
Gase weniger dicht als die um-
gebende Luft. Letztere driickt die
Gassdule zusammen. Die Verdichtun-
gen, die wir sahen, stellen so-
genannte Dichtigkeitsspriinge dar, in
denen die Gassdule ihre Dichte
sprunghaft vergroflert.

Bis zum Beginn der ndchsten Er-
probung, in der Zeit, wo das neue
Triebwerk montiert wurde, sahen wir

auf eine Bahn um die Erde gestartet ist und an einem festgelegten Ort wieder landete

uns den Befehlsstand an. Mehrere
Leute saBen vor kleinen, grauen Pul-
ten, die mit Knoépfen, Hebeln, Schal-
tern und bunten Lampchen bedeckt
waren. ..

.Die Triebkraft des arbeitenden
Motors dort, auf dem Rahmen, wird
im Turm fixiert und hierher durch-
gegeben. Schauen Sie auf dieses Zif-
ferblatt. Jeder Strich bedeutet eine
Tonne."”

Hier wird der Treibstoffverbrauch
gemessen, und hier...”

Wo sind sie, die bartigen Aka-
demiemitglieder aus dem Zukunfts-
roman? Junge Madinner, weder im
Raumfahreranzug noch im himmel-
blauen Overall, sondern in gewdéhn-
lichen Hemden und nicht sehr mo-
dischen Jacken saBen vor den Pulten.
Ich versuchte zu erraten, wer der Chef
unter ihnen sein kénnte, und sah ihm
auf die Hénde. Es schien mir, da8 ge-

rade er auf den Knopf driicken
wiirde, der alles auslést. Doch hatte
ich mich geirrt. Es war ein anderer,
der auf den Knopf driickte. Und wie-
der leuchteten die Warnsignale auf,
und von neuem drang der Laut, an
den man sich nicht gewohnen kann,
durch die Betonmauer des Befehls-
standes. Als die Signallampen auf-
flammten und die Zeiger der Gerdte
den roten Strichen zustrebten, mubBte
ich an die Zukunft des Motors den-
ken, der dort im Turm ausprobiert
wurde; an die gigantische Rakete, die
er mit seiner ungeheuerlichen Kraft
in den Himmel heben wird. Vielleicht
wird gerade diese Rakete die Ge-
heimnisse der Wiisten auf dem Mars
liften oder den Wolkenschleier der
Venus durchdringen, vielleicht wird
gerade sie den ersten Menschen in
den Weltraum beférdern.

J. Golowanow
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