Miide und verstimmt entfernte ich
mich einmal von den Erdhiitten und
legte mich ins Gras. Gleich einem
gigantischen Teppich breitete sich
oben der nichtliche Himmel aus. Wie
an einem leichten Tragejoch schien
die MilchstraBe tiber das ganze Welt-
all hingeworfen. Immer wieder fie-
len Sternschnuppen herab und ver-
glithten, noch bevor sie die Erde er-
reichten. Ein Gefiihl seltsamer Gleich-
giiltigkeit bemdchtigte sich plétzlich
meiner und ich sagte mir: ,Genug!
Zum Teufel mit der Fliegerei, werde
die vorgeschriebenen zwei Jahre in
der Infanterie abdienen und heimkeh-
ren. Werde die Hochschule beziehen
und Ingenieur, Agronom oder sonst
was werden, nur weg von hier!’

Dieser BeschluB machte, daB mir
einen Augenblick lang leichter ums
Herz wurde, und ich wollte schon in
meine Erdhiitte gehn, um das Kon-
zept eines Rapports niederzuschrei-
ben, als plétzlich alles in mir ins
Stocken geriet. Von irgendwoher, aus
der Ferne, aus der Gegend unseres
Klubs, trug der Wind mir eine leise,
von Kindheit auf bekannte Melodie
Dvoraks zu. Ja, natiirlich, das war
doch sein ,Slawischer Tanz”, den Va-
ter so gerne abends spielte, wenn er,
aufs duBerste erschopft, von der Schu-
le nach Hause kam. Ich erinnere mich,
mein Schwesterchen und ich hérten
auf zu lirmen, aus Furcht, den Vater
zu stéren, aus Furcht, die Melodie zu
verscheuchen und die leichten Be-
wegungen des fast gewichtslosen
Geigenbogens zu unterbrechen.

Das trauliche Elternhaus kam mir
sofort in den Sinn, dorthin wollte ich
so schnell wie méglich, zum Vater.
Ich stellte mir vor, wie ich die Tiir
offne . . . Wer ist da?' fragt Vater
und 148t die Geige sinken. ,Du bist
zuriidkgekehrt, lieber Sohn? . . . Du
wolltest doch Flieger werden . . . Bist
du denn schon Flieger?. ..’

Was soll ich ihm antworten? Soll
ich sagen, daB ich die Courage ver-
loren habe? DaBf es bei mir mit der
Landung nicht klappen will? . . . Be-
vor du eine Tiir zuschldgst, iiberlege
gut, wie du erneut anklopfen wirst’,
fiel mir ein englisches Sprichwort ein,
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und ich schlug die Tiir der Schule
nicht zu . . .

Als das Programm der Fliige mit
der JAK-18 erfiillt war und man uns
auf die schnellere JAK-11 tuberfiihrte,
begriff ich, daB das Fliegen mir schon
zum Bediirfnis geworden war. Viel-
leicht hing das damit zusammen, daB
wir wieder mit einem guten Men-
schen zu tun bekamen, dem Ausbil-
dungsoffizier Kisseljow, einem sehr
strengen und energischen Flieger.

Jch werde euch zu Jagdfliegern
ausbilden, die stets und immer selber
fiir sich einstehen. Und oft mit ihrem
Leben. Und nicht nur mit dem eige-
nen, sondern auch mit dem Leben des
Kameraden. Bist du aber eine Schlaf-
miitze auf der Erde, so wirst du es
auch in der Luft bleiben.”

Zu jener Zeit war ich Gruppenilte-
ster, und fiir ungeputzte Stiefel und
Knoépfe der Mitglieder unserer Grup-
pe, fiir zerknautschte Militdrblusen
wusch mir Kisseljow gehorig den
Kopf. Kisseljow hatte nicht die Ge-
wohnheit, etwas zweimal zu sagen,
und als er merkte, daB die Schlampe-
rei in der Gruppe ihren Fortgang
nahm, schloB er mich vom Fliegen
aus. Einen Tag, einen zweiten, einen
dritten lungerte ich miiBig bei den
Erdhiitten herum. Am vierten Tag
prallte ich unerwartet mit dem Stell-
vertretenden Geschwaderkomman-
deur Major Tonin zusammen.

. Was, fliegst du nicht?”

. WeiB nicht . . .*

.Na los, aufs Flugzeug!” . ..

Wir bestiegen eine JAK-11. Schal-
teten das Licht ab, und Tonin befahl:
~Aufstieg!” . ..

In diesen drei Tagen hatte ich mich
so nach dem Steuerkniippel gesehnt,
daB ich die JAK irgendwie mit be-
sonderem Vergniigen und besonderer
Exaktheit hochri8.

,Gut!”, sagte nachher auf der Erde
Tonin. ,Fliegen kannst du . . .“

Ich weiB nicht, ob jetzt in unserer
Gruppe mehr Ordnung herrschte, und
weiB auch nicht, woriiber der Major
mit dem Hauptmann redete, aber von
jenem Tage an wurde ich kein ein-
ziges Mal mehr von den Fliigen aus-

geschlossen, und bald ging ich in
meinen ersten Ubungskampf.

Viele Ausbildungsoffiziere hatten
sich mit mir beschéftigt. Es waren
alles ausgezeichnete Flieger und gute
Padagogen, und jeder von ihnen war
bemiiht, uns jungen Fliegern all das
zu iibermitteln, was sie selber in den
schweren Jahren des verflossenen
Krieges gelernt hatten.

Ich erinnere mich an meinen Flug-
leiter, Hauptmann Maximow. Mit ihm
in einen Luftkampf zu gehen, war
schwer und interessant, weil er stets
solche Bedingungen und solche Situa-
tionen schuf, daB ich nicht nur auf die
Geridte aufpassen mufite, die mir un-
merklich gewohnt geworden waren,
sondern mich auch in der Gewalt des
Flugleiters befand, mich stdndig nach
ihm richten mufite. Er aber spielte
einem bisweilen solche Streiche, als
sei er ganz allein am weiten Himmel.
Maximow tat dies nicht nur im
,Kampf”, sondern selbst auf dem We-
ge zur Kunstflugzone.

Einmal flogen wir beide, jeder mit
seinem Flugzeug, in einer Héhe von
tausend Metern. Es war herrliches
Wetter. Unsere JAKs glitten schwe-
bend {iber die herbstlichen Felder.
GewohnheitsgemdB blickte ich eine
Sekunde lang auf die Erde, um zu
erfahren, was es da heute Neues
gibt . . . Ich hatte, scheint's, den Flug-
leiter nur fiir einen ganz kurzen Au-
genblick aus den Augen gelassen, als
ich aber einen Blick nach vorn und
nach links warf, erstarrte ich: der
Ausbildungsoffizier war verschwun-
den...

Wir flogen auf den Flugplatz zu,
und als Flugschiiler ohne den Flug-
leiter zuriickzukommen, hieB, sich bla-
mieren . . . Aber wo steckte er? Wo
sollte ich ihn suchen?

Ich legte meine JAK auf die eine
Tragfldche. Hielt nach links Umschau.
Nichts und niemand. Legte das Flug-
zeug auf die rechte Tragflache. Gleich-
falls niemand. , Was ist das fir ein..."
Ich fluchte und verstummte in glei-
chen Augenblick. Ganz in der Ferne,
am Horizont, ungefdhr hundert Meter
vom Boden, erblickte ich die winzige
Silhouette von Maximows Flugzeug.
Wie er hatte bemerken kénnen, da8
ich nicht auf ihn aufpasse, wie es
ihm gelungen war, die Drehzahl zu
beschleunigen und sich so weit zu
entfernen, das konnte ich nicht be-
greifen, und zum Nachdenken blieb
iibrigens auch keine Zeit. Im Sturz-
flug, mit &duBerster Geschwindigkeit
holte ich Maximow ein, schlof mich
ihm an und ging hinter ihm zur Lan-
dung tber.



Am Landeplatz fragte ich den In-
strukteur, nachdem ich den Helm mit
Kopfhérer abgenommen und den Fall-
schirm abgeschnallt hatte:

. Was war los?” . ..

,Alles in Ordnung. Da du mich ein-
geholt hast, habe ich nichts auszu-
setzen . . ."

Beim ndchsten Flug inszenierte er
eine noch ernstere und unerwartetere
Priifung. Wir flogen wieder jeder mit
seinem Flugzeug. Links vorn, etwa
drei Meter von mir entfernt,

Auf der heimatlichen Erde

schwamm seine JAK so ruhig dahin,
als wére sie eins mit der Luft. Pl6tz-
lich aber legte sie sich ganz auf die
rechte Seite. Mir schien, sofort werde
etwas Schreckliches passieren. Unsere
Flugzeuge werden zusammenstoBen,
weil auf eine solche Schlagseite eine
Kurve folgt, und ich mich in das fiih-
rende Flugzeug hineinbohren werde.

Ich stieB den Steuerkniippel mit
einer heftigen Bewegung nach vorn,
ging ungefdhr um zwanzig Meter
nach unten und setzte unten, ohne
Maximow aus den Augen zu lassen,
den Flug neben ihm fort. Jetzt hatte
er das Flugzeug wieder abgefangen
und flog wieder normal. Sofort war
ich an seiner Seite. Noch hatte ich
mich vom ersten Schreck nicht erholt,
als er sich wieder ganz auf die Seite
legte . . .

Und wieder stiirzte ich nach unten
und wieder, eine Minute spéter, als
er erneut sein Flugzeug abgefangen
hatte, schloB ich mich ihm an . ..

.Was ist los?" fragte ich ihn per
Funk. ,Die Steuerung hat sich bei
Thnen festgeklemmt?”

,Alles in Ordnung. Habe nichts
auszusetzen . . ."

Ein Flug mit dem Diisenflugzeug
MIG hat sich mir fiirs ganze Leben
eingepriagt. Der Kommandeur Major
Wiladimir Iwanowitsch Guzennikow
hatte mich mitgenommen, ein sehr
strenger Kommandeur und prinzipien-
fester Mensch. Gleichviel zu welcher
Zeit ein Flug angesetzt war, stets trat
Guzennikow sauber rasiert, geschnie-
gelt und gebiigelt vor uns und arger-
te sich sehr, wenn ein Flieger mor-
gens mit Bartstoppeln oder in zer-
kniillter Militdrbluse erschien.

,Ein Soldat muBf immer akkurat
aussehen, und ein Flieger erst recht”,
sagte er oft zu uns. ,Auf der MIG
ist keine Zeit, das nachzuholen, was
man auf der Erde zu machen versdaumt
hat .. ."

Er selber hatte Zeit, sowohl am
Himmel wie auf der Erde viel zu tun.
Weit und breit gab es keinen bes-
seren Jagdflieger als ihn, niemand
schoB genauer nach Erd- und Luftzie-
len, man lobte ihn oft und viel, nann-
te ihn einen richtigen Meister.

Und eben mit ihm sollte ich nun
zum ersten Mal mit einem Disenflug-
zeug aufsteigen.

,Sie werden alles selber machen,
ich kontrolliere nur.”

Als unser schlankes kleines Flug-
zeug, das gleichsam aus Metall und
Geschwindigkeit gegossen schien, auf
die Startbahn hinausrollte, lieB ich
den Motor schneller laufen. Ich war
an die JAK gewohnt, daran ge-

wohnt, daB sie vor dem Aufflug fast
eine Minute lang rollen muBte, hier
aber bemerkte ich nicht einmal, wie
die MIG sich vom Betonboden ldste.
Wahrend ich das Fahrgestell einzog,
war das Flugzeug schon bis auf 500
Meter ,hochgesprungen”, der Instruk-
tion nach aber sollte es schon in einer
Hoéhe von 200 Metern eine Kurve be-
schreiben. Ich hatte es kaum in die
erste Kurve gelegt, als schon die
zweite und dritte an der Reihe war...
Vor mir zog sich bis zum Horizont
die Startbahn hin, Man muBte das
Fahrgestell wieder ausfahren und
landen. Ich schwitzte geradezu vor
Anstrengung. Es schien, als ob all
dies allzu lange dauerte, in Wirklich-
keit aber waren es 14 Sekunden. Auf
meine Frage ,Wie bin ich aufgestie-
gen?" antwortete der Instrukteur:

.,Ganz ausgezeichnet! So was pas-
siert jedem Flieger, wenn er auf ein
schnelleres Flugzeug uberwechselt.
Sie werden sich daran gewo6hnen!”

Nach einigen Fliigen paBte ich mich
vollig der Geschwindigkeit der
schnellen MIG an, und jene 14 Se-
kunden, die der Aufstieg brauchte,
kamen mir schon wie eine Minute
vor. Ganz von alleine preBte sich der
Korper gleichsam zusammen bei den
Geschwindigkeiten, die in den gleich
einer Pfeilspitze abgeschragten Trag-
flichen und in dem machtigen Motor
steckten, der in dem kurzen und star-
ken Rumpf meiner ,DreiBig” verbor-
gen war. Noch totaler wurde die
Empfindung eines wirbelartigen Flu-
ges, als wir darangingen, die Ele-
mente des Luftkampfes zu studieren,
Erdziele unter BeschuB zu nehmen
und die ,feindlichen” Flugzeuge zu
verfolgen und anzugreifen.

Gar nicht einfach ist es, die Feder
zur Hand zu nehmen und auf dem
Papier die ganze schwierige ,Poesie
der Luft" wiederzugeben, die man auf
einem schnellen Diisenflugzeug ver-
spiirt, wenn in ihm im Bruchteil eines
Augenblicks in eins verschmelzen
Zeit, Geschwindigkeit, anwachsende
Leistung des Motors sowie die Mog-
lichkeit, in einem beliebigen Moment
das Flugzeug in den endlosen Him-
mel zu schleudern. Etwas ungewdhn-
lich Gebieterisches und HeiBes durch-
dringt alsdann jede Zelle deines Kor-
pers, jedes Nervenendchen, und du
hast dich schon ganz zusammenge-
preBt im unbéndigen Wunsch, die
MIG immer schneller vorwdartszu-
treiben und wahrend einer steilen
Kurve in deiner rechten Hand den
méachtigen Druck ihrer Tragflachen
gegen die Luft zu verspiiren . . .

Wenn ich heute, lange Zeit spiter,
an meine Freunde aus der Flieger-
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schule und an jene zuriickdenke, die
uns erzogen und aus den gestrigen
Mittelschulabsolventen Flieger ge-
macht haben, so muf§ ich unbedingt
voll herzlicher Dankbarkeit Wladimir
Iwanowitsch Guzennikows Erwih-
nung tun.

Wire ich nicht auf Beharren jenes
mir unbekannten Hauptmanns vom
Bezirksmilitairkommissariat in die
Grundausbildungsschule geschickt
worden, so wire ich moglicherweise
auch Guzennikow nicht begegnet,
diesem starken und originellen Men-
schen von grofzigigem Charakter,
einer leuchtend positiven Einstellung
den Menschen gegeniiber und einem
grenzenlosen, durchaus nicht lebens-
fremden Glauben an unsere Moglich-
keiten . . . Von der Gemiitsseite her,
blieb er &uBerlich stets streng und
unnahbar, innerlich aber war er von
ungewéhnlich groBer Subtilitdt und
Feinfiihligkeit, ein Mensch, der je-
dem Neuling, der mit ihm zu zweit
flog, geheime Hoffnung und Liebe
entgegenbrachte.

.Du, kiinftiger Jagdflieger, weiBt
du, was ein Luftkampf ist?”, fragte er
oft.

Wir, deren Viter die ganze Last
des furchtbaren Krieges gegen die
Faschisten auf ihren Schultern getra-
gen hatten, wuBten nicht, was das be-
deutet: Krieg. Er, der erfahrene Jagd-
flieger, hat sowohl die Bitterkeit der
Niederlage der ersten Kriegstage als
auch die Freude des Sieges gekannt...
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Oft, wenn er sich mit seinem jewei-
ligen Flugschiiler zu einem Ubungs-
flug aufmachte, sagte er:

,PaB auf, Bursche, wird es brenz-
lig, so riiste zur Landung . . .”

Bei den Fliigen legte er gewohnlich
das Flugzeug in solch scharfe Kur-
ven, daB mir manchmal schwarz vor
den Augen wurde, und es schien
mir, als ich den Steuerkniippel so
an mich zog, daB mir das Gewicht
des ganzen Himmels auf die Brust
driicke. Natiirlich braucht man nur
den Steuerkniippel ein wenig von
sich weg zu bewegen und die Kurve
abmildern, und sofort wird es einem
leichter. Leichter wohl, aber dann
braust der Flugleiter bereits in eine
unerreichbare Hoéhe hinauf, du aber
bleibst unten zuriick, eine unnitze,
aufgegebene, zermalmte Kreatur . . .

Und wir ,schleppten” uns ihm nach,
obgleich sich dieses Wort kaum an-
gesichts jener Geschwindigkeiten an-
wenden laB8t, mit denen Guzennikow
uns junge Flieger zum Himmel hin-
auffithrte. Er war streng, wenn einer
von uns ,nicht durchhielt”, doch war
er unendlich gerecht, wenn seine
Hoffnungen sich bewahrheiteten.

Einmal passierte mit mir eine un-
angenehme Geschichte, an der meine
Jugend und Hitzigkeit schuld waren.
Ich kam auf die Hauptwache. Ohne
langes Uberlegen setzte einer der
Stabsoffiziere einen Rapport auf, in
dem er kategorisch forderte: ,Titow
ist aus der Schule auszuschlieBen.
Und zwar unverziiglich! . . .

Frither einmal, in einem Anfall von
Kleinmut, hatte ich selber mit der
Fliegerei brechen wollen. Nachdem
it aber dasFliegen so richtigkennen-
und lieben gelernt hatte, wére der
AusschluB aus der Fliegerschule fiir
mich eine Katastrophe gewesen .

Nach dem geschehenen Unheil
trieb ich mich in der Schule umbher,
unter qualvollen Gedanken dariiber,
wie wohl dort, im Stab, liber mein
Schicksal entsd..eden werden wird.

.Was laBt du die Nase hdngen?”
horte ich eine etwas rauhe Stimme,

Vor mir stand Guzennikow.

,Ich kann nicht ohne . . .”

,Ich weiB, was du sagen willst”,
unterbrach er mich. ,Aber sich die
Haare zu raufen, ware verfritht . . .
Ich werde mich fiir dich einsetzen. Du
bleibst in der Schule! . . ."

Erst spater erfuhr ich, daB Gu-
zennikow seinerzeit einen Rapport
geschrieben hatte, in dem er mein
Recht darauf geltend machte, weiter
in der Schule zu bleiben. Er tat dies,
obwohl er aus diesem AnlaB mit den
Stabsoffizieren ernstlich aneinander-
geriet. Wie immer verfocht er seine
Meinung scharf und mit eindrucks-
vollen Argumenten, und es gelang
ihm, das Kommando davon zu iber-
zeugen, daB ich noch ein tiichtiger
Flieger werden wiirde. Ich weiB nicht,
ob ich das Vertrauen des Majors ge-
rechtfertigt habe, wenn ja, so mochte
ich ihm noch einmal sagen: ,Vielen
Dank, Sie guter Mensch . . .“

In dem bei Leningrad stationierten
Regiment, dem ich nach Absolvierung
der Fliegerschule zugeteilt wurde,
flogen viele von jenen, mit denen ich
gemeinsam den Weg zum fiinften
Ozean angetreten hatte. Hier waren
Nikolai Jurjenkow, Mischa Sewa-
stjanow, Lew Grigorjew. Ebenso wie
ich trdumten meine Altersgenossen
davon, die Priifungen fiir die zweite
und sodann fiir die erste Klasse er-
folgreich abzulegen und zu noch
schnelleren Flugzeugen iberzuwech-
seln. Doch mit groBen Geschwindig-
keiten zu fliegen, war nicht jedem
von uns gegeben.

Finmal kehrte Alexej Kowal, ein
junger Sibirier und guter Freund von
mir, vom Flug nicht zuriick. Irgend-
wo dort, in der Zone fiir Kunstfliige,
hatte der Motor versagt. Alexej
ging zur Notlandung iiber und kdmpf-
te bis zum SchluB um sein Leben. So
hat man ihn auch gefunden: den
Steuerkniippel fest mit der Hand um-
spannt . . .

(Fortsetzung folgt)
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Der Aspirant las uns folgende Beschreibung vor:

,Mitten im Schiff befindet sich ein schwerer Metallbe-
halter, der die Kraftquelle darstellt. Von diesem Kasten
strémte die Kraft in zwei groBe bewegliche Zylinder an
den entgegengesetzten Enden des Schiffes. AuBerdem
ging die Kraft in acht Zylinder, die vor und hinter diesen
Hauptzylindern angebracht waren. Sie hatten zwei Rei-
hen von Offnungen, die senkrecht von oben nach unten
flihrten.

Zu Beginn der Reise wurden die Klappen der acht
Zylinder geéffnet. Sie gaben die nach unten fiithrenden
Offnungen frei, wihrend die nach oben fiihrenden ge-

Darstellung des Fluges eines Raumschiffes nach der Uberlieferung
einer alten indischen Handschrift
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schlossen blieben. In diesem Augenblick entwich die
Kraft, traf auf die Erde und bewirkte den Aufstieg des
Schiffs,

War die nétige Hohe erreicht, so wurden die unteren
Offnungen zur Halfte verschlossen, um diese Hoéhe zu
halten. Dann wurde ein groBer Teil des Stroms in einen
der Hauptzylinder geleitet, und zwar in den, der sich am
hinteren Ende befand. Das Schiff wurde von dem Riick-
stoB vorwirtsbewegt, den die freigesetzte Kraft hervor-
rief . . ."

Bedarf es hier noch irgendwelcher Kommentare?

Auf Grund dieser alten Beschreibung ist dieser Flug-
apparat gezeichnet worden (Zeitschrift ,Horizonte der
Technik”, Polen, Heft 5, 1958).

Der Aspirant erinnerte uns daran, daB in anderen indi-
schen Uberlieferungen davon die Rede ist, daB Himmels-
boten die Urmenschen einst gelehrt haben, Eisen zu be-
arbeiten.

,Deshalb lenkt die beriihmte Eisensdule, die seit mehr
als anderthalbtausend Jahren in der Nahe des alten
Turms Kutminar in Delhi steht, unsere besondere Auf-
merksamkeit auf sich. Diese wirklich erstaunliche Séule
hat unter den Denkmilern der materiellen Kultur nicht
ihresgleichen. Sie ist acht Meter hoch und von einem
Umfang, daB sie von einem Erwachsenen gerade noch
umfaBt werden kann. Es herrscht in Indien heute noch
der naive Aberglaube, daB man sich nur mit dem Ricken
an die Saule zu stellen und sie riickwérts mit den Handen
zu umfangen brauche, damit der sehnlichste Wunsch in
Erfiillung gehe.

Die Séule hat ein Gewicht von zwolf Tonnen. Sie ist
nicht von ungeféahr mit dieser uralten Legende verkniipft.
Das Eisen hat namlich eine phantastische, eine hochst
seltene Eigenschaft: es rostet nicht. Dabei wdre jedes
andere Eisen in anderthalbtausend Jahren schon lédngst
zu Staub zerfallen.”

. Wie kommt das?" fragte eine Lehrerin.

Die Erklarung gab ein Fachmann fiir Hiittenkunde, der
sich unter den Umstehenden befand:

,Es war den alten Meistern gelungen, ein chemisch so
ideal reines Eisen herzustellen, wie man es selbst in
modernen elektrischen Ofen kaum produzieren kann. Die
Atome dieses Eisens verbinden sich mit dem Sauerstoff
der Luft und bilden eine hauchdiinne Antikorrosions-
schicht, die das Metall dann vor weiterer Oxydation
schiitzt.”

,Doch wie konnten die Menschen im Altertum ein solch
reines Metall erhalten? Wie konnten sie eine solche Sdule
herstellen, die man heute nur mit Hilfe méachtiger hydrau-
lischer Pressen schmieden kénnte? Hat man doch nirgends
dergleichen aufgespiirt! Vielleicht gibt es tatsachlich einen
Zusammenhang zwischen der altindischen Beschreibung
eines Raketenflugschiffes und der nichtrostenden Saule
aus chemisch reinem Eisen. Vielleicht haben die alten
Inder tiir diese Sdule Metall einer vollkommenen Zusam-



mensetzung benutzt, einer Zusammensetzung, wie sie auf
einem anderen Planeten erreicht wurde, wo dieses Metall
beim Bau des Raumschiffes Verwendung fand? Halt doch
die Vermutung, daB die alten Inder die S&ule aus einem
Eisenmeteoriten schmiedeten, keiner Kritik stand, da das
Eisen in einem Meteoriten immer rund sieben Prozent
Nickel enthdlt, von anderen Beimengungen ganz zu
schweigen.”

Der Aspirant packte seine Biicher und Fotos wieder ein.

Also schon heute, kaum, daB wir begonnen haben, uns
fiir diese aufregenden Fragen zu interessieren, kénnen
wir eine Millionen Jahre alte Versteinerung vorweisen,
die wie eine Schuhspur aussieht, kénnen wir mit Metall-
instrumenten bearbeitete Knochen oder einen Stahlwiirfel
untersuchen. Wir kénnen dariiber griibeln, was der nicht-
irdische Kalender auf dem Sonnentor und was die ratsel-
haften Zeichen in den Anden zu bedeuten haben. Wir
sind von der chemischen Zusamm™ensetzung der indischen
Siule verbliifft, die vor anderthalbtausend Jahren auf-
gestellt wurde, und von der iiberlieferten Beschreibung
des Raketenraumschiffes. Doch besonderen Eindruck hin-
terlieBen, zumindest bei mir, die Felsbilder in der Sahara,
von denen uns unbekannte Wesen in Raumanziigen an-
blicken, die vielleicht vor Jahrtausenden die Erde be-
traten.

Der Aspirant sagte:

.Ihr riesiges Raumschiff konnte bei der Erde ankom-
men und auf der kosmischen Reede vor Anker gehen, das
heiBt, zu einem kiinstlichen Trabanten der Erde werden,
und konnte kleine Schiffe zum entdeckten Planeten ent-
senden. Es liegt nahe, anzunehmen, daf diese kosmischen
Boote mit Forschern in Raumanziigen die bewohnten
Zonen der Erde in Augenschein genommen haben,

Und vielleicht waren sie es, die in Stidamerika weilten,
als die alten Inkas spéater die Grundsétze der Gesellschafts-
ordnung iibernahmen, die bei den spanischen Eroberern
so groBe Uberraschung auslosten und die uns heute véllig
versténdlich sind.

Vielleicht waren sie es, die auf dem Sonnentor von
Tiahuanaco den Kalender eines fernen Planeten, ihrer un-
bekannten Sonne, als Andenken an ihren Aufenthalt zu-
riicklieBen. Vielleicht waren sie es, die Landungszeichen
in der Wildnis der Anden fiir irgendwelche andere For-
scher anlegten, die nach ihnen die Erde anfliegen kénn-
ten?

Vielleicht befanden sich die Géaste aus dem All auch in
der damals noch bewohnten und blithenden Sahara. Die
damaligen Kiinstler hielten ihre Gestalten auf den Sefara-
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Kamee mit altertimlichem Schiff, einer Art Galeere. Soll dies ein
Disenantriebschiff nach der Phantasie des Kiinstlers sein, der
von der Ankunft der Kosmoswesen wuf3te?

Felsen fest. Vielleicht haben sie auch die vorgeschicht-
lichen Menschenstémme in der Gegend des Toten Meeres
entdeckt, wo sie die zyklopische Terrasse anlegten, unter
Schwierigkeiten, die nur von Giganten der Technik be-
waltigt werden konnten.

Und wer weiB, vielleicht existiert im Fundament der
Baalbek-Terrasse wirklich ein Testament der Ankémm-
linge von anderen Sternen. In Voraussicht der Héherent-
wicklung der menschlichen Gesellschaft konnten die Be-
sucher aus dem Weltraum darauf rechnen, daf ihre Er-
kenntnisse von den Menschen zu einem bestimmten Zeit-
punkt begriffen wiirden und ihnen dann Nutzen bringen
koénnten. Vielleicht besaBen sie schon den Schliissel zur
Beherrschung der Kernenergie, zur ErschlieBung des Kos-
mos und zur Aufhebung der Schwerkraft. Ich weiB nicht,
ob die 1000 Tonnen schweren Platten von Baalbek ein
geniigend sicherer Schutzpanzer fiir solche gefdhrlichen
Geheimnisse sind. Vielleicht verbergen sie lediglich einen
Hinweis darauf, da das eigentliche Testament fiir die
menschliche Zivilisation, sagen wir, auf der Riickseite des
Mondes hinterlassen wurde. Die Menschen sollen erst
dann davon Gebrauch machen koénnen, wenn sie einen
Entwicklungsstand erreicht haben, der es ihnen gestattet,
aus eigener Kraft in den Weltraum vorzudringen und den
Mond anzufliegen. Und erst wenn das SelbstbewuBtsein
ihrer Gesellschaft so hoch ist, daB es den MiBbrauch der
Kernkraft und anderer Geheimnisse zur Ermordung von
ihresgleichen ausschlieBt.” (Fortsetzung folgt)

Vorgeschicht-
liches  Felsbild
aus der Sahara:
Die abgebilde-
ten Wesen schei-
nen ,Spezialan-
zige” mit run-
den Helmen zu
tragen, wie sie
heute fir Raum-
flige  benutzt

werden.
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