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Erinnerungen an Max Valier

Im April-Heft von FLUGKORPER wurde schon kurz Uber Max Valier und die ersten Fahrten der Opel-Sander-Raketenwagen berichtet. Der Verfasser sagt
im letzten Absatz sehr richtig: »Er (Max Valier) hatte noch mancherlei auf seinem Sondergebiet fir die Zukunft vor.« Als Mitarbeiter und Freunde
des Forschers kénnen die Verfasser der nachstehenden Erinnerungen den Bericht in Heft 2 nach persénlichen Aufzeichnungen und Briefen, die Max
Valier Uber seine Tdtigkeit und Pldne geschrieben hat, ergéinzen. Es dirfte interessieren, genaueres Uber die damals sensationellen Entwirfe und Projekte
dieses nie rastenden Vorkdmpfers fir die ldee der Weltraumfahrt zu erfahren, der auf tragische Weise ihr erstes Opfer geworden ist.

Max Valier hatte im Herbst 1913 auf
der Universitdt Innsbruck die Haupt-
facher Astronomie, Physik und Mathe-
matik belegt. Im Jahre 1915 wurde er
zum Militér eingezogen. Bald wurde er
Frontmeteorologe und 1917 Leiter einer
Feldwetterwarte. Als Leutnant der
osterreichischen Fliegertruppe hatte er
oft Gelegenheit, Hdhenflige mitzu-
machen. Damals verdichtete sich in
Valier erstmals die Idee, daf3 der
Raketenantrieb zur Erreichung duBer-
ster Steighdhen und gréBter Geschwin-
digkeiten sehr geeignet sei. Dieser Ge-
danke lieB ihn nicht mehr los. Ange-
regt durch das 1923 erschienene Werk
von Prof. Hermann Oberth »Die Rakete
zu den PlanetenrGumenc veréffentlichte
Valier, der inzwischen nach Minchen
Ubergesiedelt war, 1924 seine erste
literarische Arbeit in Form einer Bro-
schire unter dem Titel »Der Vorstof3
in den Weltenraum, eine technische
Méglichkeit«. Hieraus entstand spdter

sein Buch »Raketenfahrt«, das 1928 bei
R. Oldenbourg erschien und mehrere
Auflagen erreichte. Zu dieser Zeit be-
gann Valier seine Presseartikel und
Vortrdge schon mehr und mehr auf das
damals so kilhne Problem der Welt-
raumfahrt einzustellen, um nicht nur
die breite Offentlichkeit, sondern auch
Techniker und Wissenschaftler fir seine
Ideen zu interessieren und Férderer for
seine Projekte zu gewinnen.

Sein eindeutiges Ziel war es, vom Ra-
ketenauto Uber das Raketenflugzeug
schlieBlich zur Raumrakete zu gelangen.
Damals hatten die Verfasser dieses
Aufsatzes Gelegenheit, den Forscher
persdnlich kennen zu lernen. In der
Folgezeit kam Valier immer hdaufiger
zu ihnen und beauftragte sie mit der
Anfertigung von Entwirfen und Zeich-
nungen fir seine Verdffentlichungen
und Lichtbildervortrége, da ihm deren
Art der technischen Darstellung am ge-
eignetsten erschien. So entwickelte sich

Max Valier vor seinem Raketen-Schlitten (Raketen-Bob 1) in SchleiBheim bei Miinchen

bald eine enge Zusammenarbeit und
Freundschaft.

»lch brauche eine neue Form eines Ra-
ketenfahrzeuges, eines Schnellflugzeu-
ges, eines Raketenschiffes«, rief er aus,
wenn er in das Atelier stirmte, zog
dann einige flichtige Skizzen aus der
Tasche, und wir knobelten nun gemein-
sam an einer moglichen technischen
Lésung. Die Begeisterung dieses lie-
benswirdigen Menschen wirkte an-
steckend, und die Verfasser waren hoch-
orfreut dartber, daB sie Valier bei
seinen Bestrebungen helfen und unter-
stitzen konnten. Sténdig hielt er sie
durch mindliche Berichte und Briefe
Uber seine Erfolge bei den Vortrdgen
und spéteren Versuchen auf dem lau-

Die Grundidee Valiers war die schrittweise

Entwicklung vom Raketen-Fahrzeug iber das Ra-

keten-Flugzeug zum Raumschiff (von oben nach

unten).

1. Flugzeug mit Kolbenmotor und 2 Hilfsraketen

2. Raketenflugzeug mit 4 Raketen und Hilfs-Kol-
benmotor

3. Raketenschnellflugzeug mit 6 Raketen

4. Raketenschiff mit seitlich angeordneten Rake-
tendfen




Entwurf von Valier fiir ein Raketenflugzeug mit sechs Triebwerken aus dem

Jahre 1928

Projekt eines Stratosphdren-Raketen-Flugzeuges von 1929

fenden, so zum Beispiel Uber die Er-
probung seines ersten Raketenschlittens
im Winter 1928/29 in Schlei3heim und
Uber die sensationelle Fahrt seiner mu-
tigen Gattin auf diesem Rak-Bob 1 tber
den zugefrorenen Eibsee am Fuf3e der
Zugspitze. Am 9. Juli 1929 schrieb
Valier aus Bochum: ,Der Raketenflug
kann alsbald zu bedeutungsvollen Lei-
stungen ausgebaut werden, wenn die
Mittel vorhanden wéren, die Versuche
nach einem wohliberlegten Plan unge-
sdumt und groBzigig fortfihren zu
kénnen. Gestern machten wir schon in-
teressante Brems-Versuche mit einem
provisorisch fir diesen Zweck herge-
richteten friheren Schleppflugzeug von
Espenlaub. Sie hatten den Zweck, zu
erproben, ob der Hauptholm der Trag-
fldche den Raketenschub aufzunehmen
vermag. Fir den Antrieb wurden ge-
wohnliche Pulverraketen verwendet, die
auch fir die ndchsten Versuche noch
beibehalten werden, bis der Raketen-
motor mit flissigen Treibstoffen, an
dem ich zur Zeit im Laboratorium ar-
beite, hinreichend weit entwickelt sein
wird, um die Pulverraketen zu ersetzen.
Als Valier nach Minchen zurickkam,
wurden Plédne fir ein Raketen-Schnell-
flugzeug und fir ein Stratosphdren-
Raketenflugzeug  besprochen.  Das

Schnellflugzeug sollte im Tragfléichen-
mittelstick acht Dauverschubraketen fir
flussige Treibstoffe erhalten. Der Rumpf
war als Boot gedacht, fir Start und
Landung auf dem Wasser. Das Strato-
sphéren-Raketenflugzeug wurde als
schwanzloser Pfeileindecker mit End-
scheibenrudern entworfen, wobei der
Rumpf mit druckdichter Kabine wieder-
um als Bootskérper mit Flossenstum-
meln ausgebildet werden sollte. Die
Anordnung der Raketenaggregate war
im Rumpfende vorgesehen. Leider
scheiterte die Realisierung dieser Pro-
jekte daran, daf3 Valier das notwendige
Betriebskapital nicht aufbringen konnte.
Schweren Herzens beschlof3 er, wieder
eine grofle Vortragsreise zu unter-
nehmen, um auf diese Weise Geldmittel
zusammenzubringen. Immer blieb sein

grofles Ziel auf die Raketenfahrt ge-

richtet, und er vergaB dabeinie, auf die
grundlegenden Arbeiten und Pldne von
Prof. Oberth, Dr. von Héfft, Dr.-Ing.
Hohmann und anderen Raketenfor-
schern hinzuweisen und deren Arbeits-
ergebnisse herauszustellen,

»Ist  einmal das Raketenflugzeug
geschaffen«, so sagte Valier in einem
seiner letzten Vortrédge, »so wird sich
daraus das Raketenschiff ohne Fligel
entwickeln lassen«. Er dachte dabei an

Valiers letzter Entwurf fiir ein Raumschiff. Bilder (5): Archiv H. u. B. v. Rémer

einen Flugkdrper mit zu beiden Seiten
des Rumpfes angeordneten Raketen-
tricbwerken und entwarf auch ein
Raumschiff, dessen Raketenéfen kreis-
férmig im rickwdrtigen Teil unterge-
bracht werden sollten. Im Mittelteil des
Raketenschiffes lagen die Treibstoff-
tanks, wdhrend in der auftklappbaren
Bugspitze die Fallschirmkammer mit
dem kugelférmigen Beobachtungsraum
sowie ein Aufenthaltsraum fir die Be-
satzung vorgesehen waren.

Am 19. Mai brachte die Presse die er-
schitternde Nachricht von dem plétz-
lichen Ableben Max Valiers. Er hatte
zuletzt mit Dr. Paul Heylandt in dessen
Werk in Britz bei Berlin an einer Flis-
sigkeitsrakete gearbeitet. Bei einem Ex-
periment am 17. Mai explodierte bei

der Versuchsanlage die Brennkammer,

wobei Valier schwer verletzt wurde.
Man brachte ihn ins Britzer Kranken-
haus, wo er wenige Minuten nach sei-
ner Einlieferung verschied. Valier war
erst 35 Jahre alt und hatte sich mit
groBtem Idealismus und ganzer Ar-
beitskraft fir seine der damaligen Zeit
weit vorauseilenden Pldne eingesetzt.
Sein Name wird fir immer als der eines
unermidlichen Pioniers und Wegberei-
ters in die ‘Geschichte der Raketenent-
wicklung und Raumfahrt eingehen.



	Flug_U_02.bmp
	Flug_U_03.bmp
	Flug_U_04.bmp

