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de Saint-Victor und J. Saunié¢re. Von den ibrigen An-
wesenden seien erwihnt: MM. Maurice Méry, Boissée,
Vinet, Paul Roussean, Comte Economos, Baron Economo,
Bordé, André, Bardou, Léon Delagrange, Léon Dathu,
F. Reichel, F. Peyrey, James Bloch, Bossuet, Bigault
de Granrut, Boissée, Cauviu, Caplain-Berger, Dr. da Silva,
Delachanal, Echali¢, Establié¢, Comte de Fayolles, P. Guittet,
G. Guittet, René Gasnier, Alfred Leblanc, Georges Lebran,
Mix, Labouchére, Lambert, Mercier, Comte Mortimer-
Maigret, Marx, H. Petit, Simonet, André Schelcher, Paul
Tissandier, Weisman, Ernest Zens, Monin, Baudry de Saunier.
Handelsminister Cruppi toastierte auf eine gedeihliche Zu-
kunft fir die neue Industrie, General Picquart hob den
militirischen Wert der Luftschiffahrt hervor.

FOR GANSWINDT, von dem man schon lange
nichts mehr gehort hat, tritt jetzt ein »Ganswindt-Schutz-
komiteee ein, dessen Vorsitz der frithere deutsche Reichs-
tagsabgeordnete Jacobsen fiihrt. In der » Vossischen Zeitunge
vom 2Y. Mirz findet sich als AusfluB der Titigkeit dieses
Konitces folgendes sonderbare Inserat: »sLuftschiff —
das einzig richtige System, steht in Berlin fertig da. Zur
Verbesserung und Verwertung desselben wird Kapital-
beteiligung bei selbstindig Denkenden und Priifenden ge-
sucht, weil der bahnbrechende Erfinder gewohnheitsmiig
boykottiert, totgeschwiegen und verfolgt wird. Ich selbst
bin als gauoz Unbeteiligter, seinerzeit gerichtlich vereidigter
Sachverstindiger in seinen Verfolgungsprozessen gewesen
und habe auf diese Weise alle gegen diesen gréfiten Er-
finder unserer Zeit und edlen Mann von makellosestem
Charakter gesponnenen Intrigen kenner und durchschauen
gelernt, bin deshalb in sein Schutzkomitee eingetreten und
jetzt Vorsitzender dieses Schutzkomitees geworden. Es
handelt sich um den Luftschifferfinder und -erbauer Hermann
Ganswindt in Schoneberg bei Berlin, Mariendorfer Weg,
dessen Flugapparat von ersten Autorititen, wie Exzellenz
Grafen von Schlieffen, Geheimrat von Eyth, Ingenieur, Ge-
heimrat Dr. W, von Riidiger u.s. w. schriftlich anerkannt
ist, und der Sprozentige Gewinnanteilschuldscheine 2 100 M.
und 3 1000 M. an seinem Luftschiffunternechmen ausgibt, aber
wegen seiner fritheren ungerechten Verfolgungen beim
Publikum keine Beachtung findet, obgleich er intakt aus
den Prozessen hervorgegangen ist. Man verlange von ihm
Drucksachen. — A. Jacobsen, frither Mitglied des Reichs-
tags und Fabrikant, Potsdamer StraBe 124.« Wer mit
Ganswindt einmal in Beriihrung gekommen ist, der ist
bekanntlich auf Monate mit Papier versorgt; leider mit
bedrucktem.

DIE VEREINIGTEN STAATEN von Amerika
sollen bekanntlich jetzt Armeeluftschiffe bekommen, und
zwar dynamische Flugschiffe. Wir hatten bereits Gelegen-
heit, diejenigen drei Projekte zu nennen, welche die
Militirbehdrde zu ermstlichen Proben ausgewihlt hat. Die
Berliner »Allgemeine Automobil-Zeitunge erfihrt jetat
noch einiges Nihere iiber die Bedingungen, unter welchen
die Apparate von der Militirverwaltung angekauft werden.
Die Flieger werden nimlich nur dann abgenommen, wenn
sie eine Geschwindigkeit von 40 Meilen pro Stunde (zirka
64'/5 #m) zu entwickeln vermogen. Ferner miissen die
Apparate wenigstens eine Stunde ohne Unterbrechung in
der Luft bleiben, d. h. sic miissen fiir eine Stunde Brenn-
stoff tragen konnen und der Motor muf fiir Dauerbetrieb
eingerichtet sein. Bei der Abnahme werden folgende Proben
gemacht: erstens ein Flug mit der groBten Geschwindig-
keit von fiinf Meilen und die gleiche Strecke zuriick zum
Abflugspunkt (16 £m). Zweitens ein Dauerflug von einer
Stunde. Fliegt ein Apparat weniger als 64 #m pro Stunde,
s0 wird der Kaufpreis entsprechend gekiirzt. Macht der
Flieger weniger als 36 Meilen, so wird er iiberhaupt nicht
abgenommen. Ist die Geschwindigkeit groBer als 40 Meilen,
so wird der Preis erhdht auf das Doppelte, wenn die
maximale Geschwindigkeit 60 Meilen (ca. 96 &m) erreicht.
Im Falle der Apparat nicht abgenommen werden kann,
verfillt die Kaution, die jeder der drei Fabrikanten stellen
mufite. M. Herring in New Yok verlangte fiir einen
Drachenflieger seines verbesserten Chanute-Systems 20.000
Dollars. Er mufite 2000) Dollars Kaution stellen In 185
Tageo nach der Bestellung will Herring liefern, das ist

am 3. August. Der Drachenflieger der Gebrider Wright
kostet 25.000 Dollars; die Konstrukteure wmuBten 2000
Dollars hinterlegen. Sie wollen in 200 Tagen liefern, am
18. August, Der dritte Flieger, der bei J. F. Scott in
Chicago bestellt wurde, soll nur 1000 Dollars kosten. Scott
brauchte also nur eine Kaution von 100 Dollars stellen.
In 180 Tagen soll der Apparat geliefert werden, also am
29. Juli. Allgemein glauben die Sachverstindigen, daf
Scott nor Reklame fir sich durch die Bestellung der
Militdrverwaltung machen wollte und den Apparat nicht
liefern wird, weil es eben unmdglich ist, fiir 1000 Dollars
cinen Drachenflieger mit Motor herzustellen. Herring wird
in Amerika sehr ernst genommen. Herring und Wright
wollen zwei Schrauben und zwei Motoren in ihre neuen
Flieger einbauen. Jeder Motor soll ca. 20-—25 H. P. leisten.
Es ist dies die erste militirische Bestellung auf dynamische
Flugapparate. Die Flieger sollen zu Zwecken der Er-
kundung des feindlichen J.agers und der Befehlsiibermitt-
lung dienen.

INGENIEUR WILHELM KRESS hielt bei einer
Vollversammlung des » Wiener Flugtechnischen Vereinese
am 3. April im Vortragssaal des »Wissenschaftlichen
Klubse in der Eschenbachgasse einen von Demonstrationen
begleiteten Vortrag iiber dynamische Luftschiffahit. Der
nicht allzu grofe Raam war von Publikum iberfillt ;
viele Personen, die spiter gekommen waren, konnten in
den Saal nicht mehr eingelassen werden. Ingenienr Kress
gab in seinem Vortrage zuniichst eine Beschreibung des
Schrauben- und Ruderfliegers, wobei er insbesondere die
Wichtigkeit der Luftschraube betonte. Schon im Jahre
1895 baute Kress ein groBeres Modell eines Kaptiv-
apparates mit Luftschrauben von vier Metern Durchmesser.
Dieses Modell wurde mit Unterstiitzung des Hofrates
Boltzmann angefertigt und vom Militdrtechnischen Komitee
gepriift. Die Schrauben ergaben in freier Luft 50 Prozeat
Nutzeffekt. Der Vortragende erdrterte dann, in welcher
Weise die Richtung urd Hohenverinderung eines
Schraubenfliegers beim Freifluge beeinfluflt werden konaen.
‘Wohl habe der Schraubenflieger den Vorzag, daf maa
mit demselben von jedem beliebigen Ort sich in die
Liifte erheben kann. Dies werde man aber schlieBlich mit
dem Drachenflieger gleichfalls erzielen und der Schrauben-
flieger sei iiberdies undkonomisch, unpraktisch und ge-
fibrlich. Was den Ruderflieger betreffe, sei nicht zu be-
zweifeln, daB man einen solchen bauen kdnnte, der, mit
einem der heutigen leichten Motoren ausgeriistet, Menschen
durch die Lauft za tragen vermdchte; aber die Projekte
vou Ruderfliegern beruhten zumeist auf einer ganz irrtiim-
lichen Auffassung der Funktion der Fliigel grofler Vigel.
Der Ruderflug sei entschieden Gkonomischer als der
Drachenflug, aber er habe auch groSe Mingel: es werde
bei ihm kein ruhiges Dahinschweben erzielt, und iiberdies
sei der Mechanismus zu kompliziert. Auch kdnue sich der
Ruderflieger nicht vom flachen Boden erheben, sondern
nur von einer Anhdhe aus. Hierauf legte Ingenieur Kress
mit den bereits bekannten Argumenten die Vorteile des
Drachenfliegers dar. Kress schilderte dann, wie intensiv
er sich schon seit dem Jahre 1864 mit dem Flugproblem
befafSte. Zwei Monate, nachdem er gezwungen war, seinen
Drachenflieger als altes Eisen zu verkaufen, kam die
Nachricht von dem Erfolge Santos-Damonts mit seinem
Drachenflieger. Jetzt fliegen in Paris ein halbes Dutzend
Flugtechniker mit Drachenfliegern; Voisin habe bereits
eine formliche Fabrik fiir Drachenflieger eingerichtet.
Kress sprach wieder die Ansicht aus, daB man in wenigen
Jahren mit dem Drachenflieger in der Luft schneller und
dabei sicherer reisen werde, als heute im Automobil
auf der StraBe. Ingenieur Kress lie8 dann seine be-
kannten Modelle durch den Saal fliegen und erntete wie
immer reichen, herzlichen Beifall.

MAJOR HERMANN HOERNES hielt Montag
den 13. April abends im Ingenieur- und Architekten-Verein
in Wien einen Vortrag, welcher die Entwicklung der Flug-
maschine behandelte. Die Naturbeobachtung, sagte Major
Hoernes, biirgt dafiir, daB wir nicht unerrcichbaren Zielen
entgegenstreben. Man sicht die Schwalbe, die ingenidseste
Flicgerin, durch dic Luft schieBen, man beobachtet deun
Adler, der ohne Fligelschlag seine Bahn i€y, wod sownte
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