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КОСМИЧЕСКАЯ ЛИХОРАДКА 
С того момента как на околоземной орбите побывал Денис 
Тито, не прошло и двух лет. И судя по всему, если бы не ас­
трономическая сумма в 20 млн. долларов, которую он за­
платил за туристический полет Российскому Космическому 
Агентству, то сегодня из тех, кто стремится увидеть необъ­
ятные космические просторы своими глазами, выстроилась 
бы огромная очередь. Так, в США, например, уже есть нема­
ло желающих, готовых пойти на столь крупные траты или 
по крайней мере заплатить меньшую (всего в 200 000 долла­
ров) сумму, только для того, чтобы испытать подлинные 
космические ощущения, не покидая твердую землю. 

На Западе к космическому туризму уже сейчас относят­
ся как к серьезному бизнесу. Социологи проводят опросы 
общественного мнения, экономисты просчитывают воз­
можные затраты и прибыли. Полученные результаты опро­
са в Японии показали, что 70% людей в возрасте до 60 лет и 
более 80% людей - до 40 лет хотя бы раз в жизни хотели бы 
побывать в космосе. 

Сегодня уже несколько как западных, так и российских 
компаний, специализирующихся на космическом туриз­
ме, весьма активно занимаются разработкой проектов ча­
стных транспортных кораблей, способных доставлять 
клиентов на орбиту, вполне серьезно думают над вариан­
тами строительства на орбите комфортабельных отелей и 
не менее серьезно рассматривают туристические маршру­
ты на Луну. Причем все эти ком-
пании, вкладывающие миллио-
ны долларов в различные, порой 
кажущиеся совершенно фанта­
стическими, разработки, обеща­
ют осуществить свои грандиоз­
ные планы в течение двух бли­
жайших десятилетий. 

Однако на пути реализации не­
которых из них стоят весьма серь­
езные проблемы. С одной сторо­
ны, туркомпании не могут не при­
влекать миллиардные прибыли и 
возможности создания на орбите 
десятков тысяч новых рабочих 
мест, а с другой - как в России, 
так и в США на освоение космоса 

По итогам же ис­
следований. про­
веденных по зака­
зу компании 
Bigelow Aerospace. 
выяснилось. что на 
6-дневное путеше­
ствие в космос (на 
Луну и обратно). 
20% взрослого на­
селения США гото­
вы потратить свой 
доход за 4 года. 

человеком существует государственная монополия, что из­
рядно ограничивает в этой области частную инициативу. 
По мнению американских специалистов, данная проблема 
может быть решена двумя путями, которые получили назва­
ние «приватизацию> И «коммерциализацию> космоса. 

«Приватизация» означает, что космические станции и 
корабли будут в данном случае при надлежать частному се­
ктору, а роль государства будет сведена к своеобразной ро­
ли клиента. «Коммерциализация» же предусматривает, 
что частные компании смогут только арендовать, заклю­
чать лизинговые соглашения или принимать участие в ис­
пользовании систем, полностью принадлежащих прави­
тельству и контролируемых им. Как раз политики «ком­
мерциализации» на сегодняшний момент придерживается 
администрация НАСА, представители которой допускают 
коммерциализацию 30% МКС, понимая, что вливания ча­
стного капитала вполне могут помочь в решении некото­
рых проблем финансирования космических про грамм.  А 
кроме того, космический туризм способен также обеспе­
чить достаточно ощутимое инвестирование в развитие 
фундаментальной науки. 

Что же касается опасности, которую таит в себе подоб­
ный вид туризма, то она, если принимать во внимание ста­
тистику автомобильных и авиакатастроф, не так уж и ве­
лика. К тому же риск, сопряженный с полетами в космос, 
существенно перевешивают те выгоды, которые может по­
лучить человечество в целом . • 
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ПЕРВЫЙ КОСМИЧЕСКИЙ ТУ­
РИСТ отп равился на около­
зем ную орбиту 40 л ет спус­
тя после первого пол ета че­
ловека в космос .  Н а  кораб­
ле  «Союз ТМ32» с 28 а п ре­
л я  по  6 мая  200 1  года Тито 
обл етел Землю по орбите 
1 28 раз . П е р в ы й  неп рофес­
сиональн ы й  космонавт ро­
дился в одном из нью­
йоркских районов, Квинсе, 
8 а вгуста 1 940 года . В 
1 962-м он окончил и нже­
н е р н ы й  колледж в Ун ивер­
ситете Н ь ю - Й о р ка по  спе­
циальности « астронавтика»  
И « аэронавтика» И спустя 2 
года получил сте п е н ь  маги-

стра в Ун иверситете Ренсс­
лер  в Ха ртфорде. Н а ч и нал 
Ден н и с  Тито свою карьеру 
и нженером в Лаборато р и и  
реакти в н ы х  движе н и й  
НАСд. где в течение  5 л ет 
зани мался разра боткой 
трае кто р и й  для нескол ьких 
« Мари неров» , летевших  к 
Марсу и Венере .  
На  се годн я ш н ий де н ь  
о н  - гла в н ы й  управляю­
щ и й  фирмой  Wi l sh ire Asso­
c iates, одн о й  из ведущих 
и н вести цио н н ы х  фирм в 
США - ко м п а н и и - ко н ­
сул ьта нта и м е н едже ра в 
кру п н о м а сшта б н о м  ф и н а н ­
с и р о ва н и и  техн ол о ги и .  

в КОСМОС - ВСЕМ МИРОМ 
Ком п а н и я  Х prize созда н а  
н а  частн ы е  п ожертвова н и я .  
В ее задачу входит и з гото в­
л е н и е  дешевого в ида 
тра н с п о рта для п ол етов в 
космос .  Для с ко р е й ш е го 
достиже н и я  этой цел и был  
о бъя вле н  м еждуна родн ы й  
кон курс с п р и з о в ы м  фон­
дом в 1 0  м л н .  долла р о в .  
Всего зареги стр и ро в а н о  б о ­
лее  20 участн и ков ,  о т  Рос­
с и й ской Федерации  в кон­
курсе п р и н и ма ет участие 

ком п а н и я  Cosmopo l i s  XXI. 
П о  усл о в и я м  кон курса п о­
добн ы й  корабл ь должен 
дважды взлететь и вернуть­
ся н а  Землю в теч е н и е  2 
н едел ь, п р и  этом дости гнув 
в ы соты ка к м и н и мум 1 00 
к м .  Строител ьство корабля 
должно быть осуществле н о  
ч а стно й  ком п а н и е й  на  част­
н ы е  же средства . Корабл ь  
должен поднять в воздух 
трех взросл ы х  ч ел о в е к  рос­
том 1 88 с м  и весом 90 кг. 

ВОКРУГ СВЕТА 
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«Заря»: 
м одул ь, постро е н н ы й  в Росс и и  
и п роф и н а н с и р о в а н н ы й  США. 
сто и м остью 200  м л н . долл . ,  обе с ­
пе ч и в а ет эл е ктр и ч ество и с вя з ь  
н а  ста н ци и  

Второй  ко м м е рч е с к и й  
кос м о н а вт - Марк 
Шаттлворт [на фото)  -
уходил в н едел ьное о р ­
б итал ьное тур н е  [ и м е н н о  
стол ько дл ится ц и кл п о ­
сеще н и я  М КС, з а м е н ы  
корабля и возвраще н и я  
на  З е м л ю )  с бол ь ш о й  
науч ной  п рогра м м о й  и 
в ы полнял конкретн ы е  
эксперим енты на  бо рту. 
П о  сл овам  руко водител я 
ко м п а н и и  п од назва н и ­
е м  « Атла с  Аэ р о с п е й с »  
Ю р и я  Н и кифорова ,  та ­
кой  путе шестве н н и к ­
н е отъе м л е м а я  ч а сть, 
еди н и ца э к и пажа .  Е го 
п одгото в ка дл ится 6 м е ­
сяцев, и кажд ы й  день 
ж и з н и  за эти пол года 
п о с в я ща ется им освое­
нию п р о гра м м ы  полета . 
П о  оконча н и и  п р исва и ­
ва ется квал и ф и ка ц и я  
« ко с м о н а  вт- и ссл едо ва ­
тел ь» и вруч а ется соот­
ветствую щее  о ф и циаль­
н о е  свидетел ьство .  

2 .  Юрий Гидзенко 
[ Россия ) - командир 
корабля «Союз" 

З. Марк Шаплворт 
[ЮАР] - космичес ки й 
турист 

Первая ступень: 
4двигателя, работающих 
на жидком кислороде и 

керосине. Двигатели сгорают 
за 118 секу нд. затем 

отпадают 

Теплозащитны й  слой:;;iili •• iiii.i.i.iiiiiij�;� 
и двигатели мя гкой посадки 

В ПОСЛ ЕДН И Е  ГОДЫ В РОСС И И  БЫЛ И  СФОРМУЛ И РОВАН Ы  И НАЧАЛ И  П ОТИХО Н ЬКУ 
РЕАЛ ИЗОВЫВАТЬСЯ П РОЕКТЫ, КОТОРЫ Е УСЛОВНО МОЖНО ОБЪЕДИ Н ИТЬ СЛОГАНОМ 
«КОСМОС - Н Е ТОЛ ЬКО ДЛЯ П РОФЕССИОНАЛОВ». С воим появлением они обязаны особенностям сло­

жившегося аэрокосмического рынка. Сегодня доход 
приносит непилотируемая космонавтика - запуски 
спутников связи, навигации, космических научных 

платформ, обеспечивающих коммерческие интересы за­
казчиков. Это прибыльно даже у нас. А вот пилотируемая 
космонавтика пока убыточна везде - и в Америке, и в 
России .  Колоссальные затраты на нее связаны с проблема­
ми вывода на орбиту полезной нагрузки. 

Спутник весит меньше, чем пилотируемый космиче­
ский корабль, который нуждается и в более « деликатном» 
режиме старта, поскольку человек физически не способен 
выдержать такую же перегрузку, как механизм. Поэтому 
спутники можно запускать в «жестком» режиме на более 
дешевых носителях, на роль которых подходят более про­
стые и, следовательно, менее дорогостоящие ракеты, в том 
числе и бывшие боевые баллистические. Поэтому стои­
мость запуска хотя бы одного человека очень высока. Даже 
запуск американского челнока «illаттл» ,  принимающего 
на борт 7 человек, обходится в полмиллиарда долларов .  
Следовательно, полет любого космического путешествен­
ника тянет более чем на 70 миллионов долларов. Дорого­
вато для профсоюзной путевки! 

Собственно, рынок и подсказал идею запуска «коммер­
ческих» космонавтов, нареченных «космическими тури-
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стами»,  первым из которых стал Денис Тито, выложивший 
за « входной билет» 20 миллионов долларов. 

КУЗНИЦА КАДРОВ 
Сегодня существует программа под названием «Такси» .  Де­
ло в том, что российские корабли « Союз» , участвуя в про­
грамме МКС, выполняют роль спасательных капсул. В авто­
номном режиме « Союз» работает 6 месяцев, то есть раз в 
полгода надо запускать по такому новому кораблю, при­
стыковывать его к МКС, а старый, естественно, менять. « Со­
юз» вмещает трех человек, и третье место сделали коммер­
ческим.  К слову сказать, руководитель российской компа­
нии под названием « Атлас Аэроспейс» Юрий Никифоров 
совершенно не одобряет термин «космический турист», 
предпочитая другой, более ортодоксальный - « космонавт­
исследователь» . Именно « Атлас АэроспейС» , созданная сот­
рудниками Центра подготовки космонавтов им. Ю. Гагари­
на, запускает коммерческих космонавтов на орбиту. Ники­
форов не исключает, что довольно скоро появится возмож­
ность вывозить на орбиту человек по 1 5-20, но пока допу­
стимо увеличить число « космических туристов», одновре­
менно находящихся на орбите, с одного до трех. 

Реализовать это как теоретически, так и практически 
возможно благодаря программе создания малых и относи-
тельно недорогих орбитальных станций (МОС) . � 

вокруг С В Е Т А  
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«Челнок» C-XXI в отл и ч и е  
о т  « Бура н а »  и « Ш аттл а »  
я вл я ется тол ько воздушно­
косм и ч е с к и м  са м олето м .  
К р о м е  п и л ота о н  берет н а  
б о рт двух п ассажи ров .  C -XXI 
будет оснащен систе м о й  
жизнеобеспеч е н и я  и спасе­
ния .  В нутр и  пассажи рской 
ка п сул ы можно будет нахо­
д иться без инди в идуал ьных  
дыхател ь н ы х  п р и  боров  при  
температуре +1 8 . . .  25° .  

ФАЗА 1 :  космический самолет C-XXI навьючен н а  самолет-носитель 

--------- Cosmopolis C-XXI 
'<--:--:::----- Вес  З, 5 то н н ы  

�����==�::������;;;;��� .. ��: 
Дл и н а  7 ,6  метра 

Размах крыльев 5 ,5  метра 
Кома нда:  1 чел .  

П а ссажи р ы :  2 ч е л .  

Летающая платформа - са­
молет М-55 «Геофизика» -

изначально  созда вался в 
80 -х  годах ка к в ы сотн ы й  
разведч и к  М-1 7 .  П озже 
б ы л  переоборудо ван  и до­
р а б ота н дл я изуче н и я  в е рх­
них сл оев  атмосф е р ы .  В 
1 996-1 997 годах участво­
вал в м еждународ н ы х  э кс­
педициях  п о  изуч е н и ю  
верхних  слоев  атмосфе р ы  
Аркти к и  и Анта р ктиды, в 
ч а стности п р о водил иссле­
дов а н и я  а нта р ктической  
« озон о в о й  ды р ы » , п е ресек  
е е  на в ы соте 20 к м .  С а м о ­
лет  о с н а щ е н  специальной  
исследовател ьской а п пара­
турой  и ун и кал ь н ы м и  дви­
гател я м и  Д-ЗОВ ,  усто й ч и во 
ра бота ю щ и м и  на сверх­
больших  в ы сотах п р и  экс­
тремально н изких тем пера ­
турах [до  -92°C I .  

50 км 
верхняя граница 

тратосферы 

20 км 
C-XXI отделяется от 
самолета-носителя 

Приземление: 
C-XXI соскал ьзы вает 

обратно в атмосфе рный  
сл ой и приземля ется с 

торможе нием при помо- f!���Ii������� щи парашюта . Все путеше-
ствие от взлета до посадки 
за й мет около часа .  

Считается, что полет на C-XXI будет стоить 1 00 тыс. долларов. Один из разработчиков системы, А. Брук, сообщил, 
что на полеты записалось уже более 1 00 человек и примерно столько же - на подходе. 

КАК НАВЕСТИ МОСТЫ 
Авторы программы мое планируют использовать имею­
щиеся у России космические корабли и модули для созда­
ния на орбите станционного комплекса так называемой 
«гибкой архитектуры», по принципу идеи конструктора 
«Лего», когда из одних и тех же блоков создаются различ­
ные сооружения. Это означает, что в зависимости от инте­
ресов заказчиков можно строить на орбите связки моду­
лей - мини-станций, где одни обитаемые объекты выво­
дятся под заказ для туристов, другие - для тех, кто платит 
за возможность проведения научных работ, третьи - для 
производственных целей. Иначе говоря, конфигурация 
мое диктуется содержанием портфеля заказов, формиру­
ющегося на перспективу. Таким образом, мое будет, как 
уверяют разработчики, постоянно рентабельной. В тече­
ние нескольких месяцев она может быть «чистым» отелем, 
а уже через год - орбитальным научно-производствен­
ным городком либо сочетанием того и другого. 

Относительная дешевизна мое обусловлена еще и тем, 
что к элементам таких мини-станций не предъявляются 
требования длительной работоспособности, например 1 0-
1 5  лет, как это делается в проектах больших орбитальных 
станций типа «Мир» И мкс. А кроме того, прогнозируются 
минимальные затраты на утилизацию орбитальных средств 
и их низкая остаточная стоимость в случае, если «постоян­
ная» пилотируемая программа будет прекращена. 

Продолжительность полета для 2-3 постояльцев мое 
будет зависеть от ее конфигурации и составит от 3-5 до 
46-60 суток. При этом герметический объем помещений 
варьируется от 2 1  м3 до 98,5 м3. мое может стать реально-
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стью совсем скоро - в течение 1 ,5-3 лет. Наибольшего 
времени подготовки потребует лабораторный модуль. Все 
остальные элементы станции - это имеющиеся в России 
штатные корабли, и пилотируемые, и грузовые. 

ЛУН НАЯ ОДИССЕЯ 
Помимо про чего, «Атлас Аэроспейс» изучает перспективы 
организации экспедиций и на Луну, считая, что с техниче­
ской точки зрения трудностей она не представляет. Сегод­
ня возможность лунного полета изучается с экономиче­
ской точки зрения, финансово-инвестиционный же анализ 
должен показать, когда это удастся осуществить. Однако 
уже сейчас запускается предварительная, «земнаю> часть 
лунного проекта. Готовится установка-тренажер, которая 
будет максимально полно для наземных условий имитиро­
вать полет на Луну в условиях реального масштаба време-

Через год-два станут возможными путешествия по по­
верхности Луны. Будет запущен робот - мини-луноход, 
который после прилунения начнет прямую телевизионную 
трансляцию панорамы перед собой. Управлять роботом бу­
дет наземный оператор, наблюдающий за про исходящим 
на телеэкране. Причем в роли водителя сможет выступить 
практически любой человек, который зарезервирует за 
собой специально выделенное время в Интернете. Таким 
образом, персональный компьютер превращается в кос­
мический пост управления луноходом. Сам аппарат разра­
батывается Конструкторским бюро им. Лавочкина. 

В О К РУГ С В Е Т А  



ни. «Дорога» туда и обратно займет 7 суток. В роли импро­
визированного лунного модуля используется базовый блок 
станции «Мир». Экипаж из энтузиастов должен испытать 
все факторы и распорядок космического полета, кроме 
предстартовых перегрузок и невесомости - их он «хлеб­
нет» на центрифуге и на летающей лаборатории Ил-76 ЛЛ. 
На <<лунном корабле» будет адекватно воспроизведена 
внешняя среда, причем «картинка» настолько реалистична, 
что, глядя в иллюминатор, можно увидеть звезды, Землю и 
Луну в режиме «бега звездного неба» . Электронно-оптиче­
ские приборы имитируют перемещение небесных тел так 
же, как это происходит при движении корабля в реальном 
полете. Питание, сон, туалет, вся система жизнедеятельно­
сти, кислородная установка - будут работать в космиче­
ском режиме. Монтаж установки в Звездном городке дол­
жен завершиться в январе-феврале 2003 года, после чего 
экипаж сразу же приступит к тренировкам. 

космополи с  НОВОГО ВЕКА 
Наиболее близко к идее «чистого» И наиболее массового ко­
смического туризма в России подошли аэрокосмическая 
фирма им. В. Мясищева (генеральный конструктор Валерий 
Новиков) и «Суборбитальная корпорация» (глава корпора­
ции Сергей Костенко). Они представляют авиакосмическую 
систему С-ХХI (Cosmopolis-XXI), которая может оказаться 
самым дешевым, хотя и самым непродолжительным по вре­
мени (всего 1 час) способом космического путешествия. 
С-ХХI - это связка двух летательных аппаратов - самоле­
та-носителя «Геофизика» , также спроектированного в КБ 
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Мясищева, и суборбитального модуля, напоминающего ре­
активный самолет бесхвостой схемы или уменьшенный в 
несколько раз космический челнок типа «Бураю> или 
«Шаттл» . 

С-ХХI имеет шанс стать более «открытой» для космиче­
ского туризма системой не только в силу относительной 
дешевизны полетов, но и по показателям времени подго­
товки к путешествию и оптимальным требованиям к здо­
ровью его участников. Едва ли не единственным неудобст­
вом, помимо хлопот С предполетным взвешиванием, об­
лачением в космическую одежду, проверкой ее герметич­
ности и наклейкой датчиков, окажется медицинская клиз­
ма, неприятное впечатление от которой будет компенси­
ровано «космическим» обедом. 

В создании С-ХХI были использованы технологии, раз­
работанные для советского космического челнока «Бураю>, 
также спроектированного в КБ им. В. Мясищева: системы 
жизнеобеспечения и безопасности, а также твердотоплив­
ные двигатели от российских баллистических ракет. Как 
пояснил Валерий Новиков: «С-ХХI будет летать в автома­
тическом режиме, но при необходимости пилот готов 
взять управление на себя. При этом мы гарантируем пас­
сажирам полную безопасностЬ». Глава «Суборбитальной 
корпорации» Сергей Костенко заявил, что постройка и ис­
пытания С-ХХI обойдутся в 1 0  млн. долларов. На полное 
осуществление проекта, включающего два самолета-носи­
теля М-55 и 7 суборбитальных кораблей, которые будут 
делать 3 рейса в неделю, уйдет 60 млн. долларов. 

АЛЕКСАНДР КОРШУНОВ 
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